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|1 Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Der Bebauungsplan ,1. Anderung des 2. Teilbebauungsplans Giterbahnhof Nord
Nr. 2-89.2a" der Stadt Freiburg soll geandert werden. Die Anderungen betreffen
die Baufelder D2 (kiinftig Sondergebiet) und C1-6, C1-7, C1-8, D1-5, D1-6, D1-7,
D1-8, D4 (kunftig Urbane Gebiete). Im Baufeld D4 ist ggf. ein Bolzplatz geplant.
Die Anderung des Bebauungsplans erfolgt durch die ,4. Anderung des Bebau-
ungsplans Guterbahnhof Nord - 2. Teilbebauungsplan Nr. 2-89.2d".

Die geplanten Anderungen der Nutzungen und der Bebauungsdichten in den
einzelnen Baufeldern werden sich auch auf die Beurteilung der
Gerauschverhéltnisse auswirken. Deshalb sind die bereits zum bestehenden
Bebauungsplan durchgefiihrten Schalltechnischen Untersuchungen zu Uberar-
beiten bzw. anzupassen.

Zu untersuchen und zu beurteilen sind
¢ die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet,

¢ die Sportanlagenlarmeinwirkungen durch die Nutzung des im Baufeld D4
vorgesehenen Bolzplatzes innerhalb und auRerhalb des Plangebiets.

o die Auswirkungen der Planungen auf die Verkehrslarmverhaltnisse in der
Umgebung des Plangebiets,

Bei zu erwartenden Larmkonflikten sind Lésungsmaoglichkeiten aufzuzeigen und
Vorschlage fir entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan zu unterbreiten.

1.2 Plangrundlagen

Die schalltechnische Untersuchung basiert auf folgenden Karten- und Daten-
grundlagen:

e Flachennutzungsplan 2020 der Stadt Freiburg i. Br., Internetabruf:
http://www.freiburg.de/pb/,Lde/435611.htmlhttp://www.freiburg.de/pb/,Lde/
208148.html;

e Bebauungsplane in der Umgebung des Plangebiets, Internetabruf:
http://stadtplan.freiburg.de/mapbender/frames/index.php?PHPSESSID=a%0c
48s9s5jn5cdqvs71blnoo2rjac6odnol8ud2jdqum7e75m70&gui_id=stadtplanht
tp:/www.freiburg.de/pb/,Lde/208148.html;

e Anlage 3 zur Begriindung des 2. Teilbebauungsplans mit drtlichen Bauvor-
schriften Guterbahnhof Nord, Plan-Nr. 2-89.2: Untersuchungsfalle Verkehrs-
larmeinwirkung Bericht-Nr.: P11-078/11, FIRU Gfl, 12.04.2013 (Schalltechni-
sche Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 2-89.2 ,Glterbahnhof Nord" — 2.
Teilbebauungsplan der Stadt Freiburg im Breisgau FIRU-Gfl Bericht-Nr. P11-
078/11 vom 12. April 2013), einsehbar bei der Stadt Freiburg;

e Katastergrundlagen (ALK-Daten im Shape-Format, DGM Daten im ASCII-
Format sowie Luftbilder) fir das Plangebiet und dessen Umgebung, tbermit-
telt durch die Stadt Freiburg am 26.07.2012;
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Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 2-89.2 ,Guterbahn-
hof Nord“ — 2. Teilbebauungsplan der Stadt Freiburg im Breisgau; FIRU-Gfl
Bericht-Nr. P11-078/10 vom 12. April 2013;

2. Teilbebauungsplan mit 6rtlichen Bauvorschriften Giterbahnhof Nord, Plan-
Nr. 2-89.2, Planzeichnung, Textfestsetzungen, Begriindung; Stand Satzung
05.06.2015;

Schalltechnische Untersuchung zu Infrastrukturanpassungen Rola Gduter-
bahnhof Freiburg — Beurteilung gem&R TA Larm - FIRU-Gfl Bericht-Nr. P15-
148/2 vom 02. Juli 2015;

Bebauungsplanentwurf 1. Anderung des 2. Teilbebauungsplans Giiterbahn-
hof Nord der Stadt Freiburg im Breisgau, Mal3stab 1:1.000, Stand
14.11.2017, Gbermittelt durch AS&P Frankfurt/Main am 14.11.2017;

Schalltechnische Untersuchung zur 1.Anderung des 2. Teilbebauungsplans
Guterbahnhof Nord der Stadt Freiburg im Breisgau; FIRU-Gfl Bericht Nr. P16-
081/E8 vom 22. Februar 2018;

Lageplan mit den zu untersuchenden mdglichen Standorten fir einen Bolz-
platz, ibermittelt durch das Stadtplanungsamt Freiburg am 25.06.2018;

Schalltechnische Untersuchung ,Standortsuche eines Bolzplatzes im Gel-
tungsbereich der 1.Anderung des 2. Teilbebauungsplans, Giiterbahnhof Nord
der Stadt Freiburg im Breisgau“; FIRU-Gfl Bericht-Nr. P18-078/E2 vom 26.
September 2018;

.Guterbahnhof Nord“, Freiburg im Breisgau, Nutzungsverteilung und Dichte-
Uberarbeitung Rahmenplanung, MaRstab 1:1.000, Stand 22.01.2020, (ber-
mittelt durch AS&P Frankfurt/Main am 06.02.2020;

4. Anderung des 2. Teilbebauungsplans mit értlichen Bauvorschriften Giiter-
bahnhof Nord, Plan-Nr. 2-89.2d, Planzeichnung und Textfestsetzungen im
Entwurf, Stand: 06.02.2020;

~Guterbahnhof Nord“, Freiburg im Breisgau, Uberarbeitung Rahmenplanung,
MalRstab 1:1.000, Stand 22.01.2020, uUbermittelt durch AS&P Frankfurt/Main
am 06.02.2020;

.Guterbahnhof Nord“, Freiburg im Breisgau, Uberarbeitung Freiburg 4.0 —
Nachverdichtung Extrol Flachen, Umwandlung in Urbane Gebiete; Stand
22.01.2020, tbermittelt durch AS&P Frankfurt/Main am 19.02.2020;

Verkehrsuntersuchung ,2. Teilbebauungsplan Guterbahnhof Nord“ in Frei-
burg der R+T Ingenieure fur Verkehrsplanung, Stand November 25.02.2020,
Ubermittelt am 25.02.2020:;

Schienenverkehrszahlen fir die Bahnstrecke 4312 Gundelfingen — Freiburg
Sid, Analyse 2018 und Prognose 2030, Ubermittelt durch die Deutsche Bahn
AG am 08.04.2020.

1.3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die Ermittlung und Bewertung der zu erwartenden Gerduschemissionen erfolgt
nach:

P19-075/E1 © FIRU Gfl 2020
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e DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau, Juli 2002 [DIN 18005];

e Beiblatt 1 zur DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadte-
bauliche Planung, Mai 1987,

e DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®, Ja-
nuar 2018 [DIN 4109-1];

e DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der
Erfullung der Anforderungen®, Januar 2018 [DIN 4109-2];

e 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung, Juni 1990 [16. BImSchV];

e Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA
Larm) vom 26. August 1998 (GMBI. S. 503) [TA Larm];

e 18. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Sportanlagenlarmschutzverordnung vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588,
1790), zuletzt geé&ndert durch Artikel 1 der Verordnung vom 1. Juni 2017
(BGBI. | S. 1468).

Fur die Emissions- und Schallausbreitungsberechnungen werden weiterhin fol-
gende Erkenntnisquellen und Berechnungsvorschriften herangezogen. Dies sind:

o DIN ISO 9613 Teil 2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien* -
~Allgemeines Berechnungsverfahren®, Oktober 1999 [DIN 1SO 9613-2];

¢ VDI-Richtlinie 2720 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997
[VDI 2720];

e VDI 3770 ,Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Frei-
zeitanlagen*, September 2012;

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
vom 18. Dezember 2014, Anlage 2 Berechnung des Beurteilungspegels fur
Schienenwege [Schall 03];

¢ Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen — RLS-90, Ausgabe April 1990
[RLS-90];

e Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage
2007 [Parkplatzlarmstudie].

1.4 Anforderungen

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden anhand der Orientie-
rungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 beurteilt. Der Bebauungsplan sieht die
Festsetzung von Urbanen Gebieten (MU) vor. DIN DIN 18005 kennt bisher noch
keine Orientierungswerte flr Urbane Gebiete. Es werden daher fir die Beurtei-
lung der Verkehrslarmeinwirkungen an den schutzbedirftigen Nutzungen inner-
halb des Plangebiets die Orientierungswerte fur Verkehrslarmeinwirkungen in
Mischgebieten herangezogen. Fir das geplante Sondergebiet werden die Orien-
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tierungswerte fiir Gewerbegebiete herangezogen. Die Orientierungswerte sind in
der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005 Verkehr

Gebietsart Orientierungswert in dB(A)

Tag (6-22 Uhr) Nacht (22-6 Uhr)
Mischgebiete (MI) 60 50
Gewerbegebiete (GE) 65 55

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhalt-
nisse orientiert sich an den Regelungen der TA Larm zur Beurteilung von Gerau-
schen des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen und an den
Regelungen der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung von Schienen- und
Verkehrswegen.

Danach sind die Pegelerh6hungen als relevant einzustufen, soweit sie

- den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch (d.h. aufgerundet) um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) enthélt weitergehende Rege-
lungen fur hohe Verkehrslarmbelastungen mit Beurteilungspegeln ab 70 dB(A)
am Tag bzw. ab 60 dB(A) in der Nacht. Danach ist im Regelungsbereich der
16. BImSchV - Neubau oder erhebliche bauliche Eingriffe in StralRen - jede Pe-
gelerhbhung oberhalb dieser Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht als wesentlich zu beurteilen.

Dartber hinaus sollen durch die Planung verursachte zusatzliche Larmbeein-
trachtigungen nicht zu einer Gesamtbelastung fuihren, die eine Gesundheitsge-
fahrdung darstellt. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist
davon auszugehen, dass der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert fiir Wohn-
gebaude bei einer Gesamtbelastung oberhalb der Werte von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts beginnt. Liegt die bestehende Belastung am Tag in Bereichen
von mehr als 70 dB(A), hat der Plangeber abzuwagen, ob Erhéhungen iberhaupt
hingenommen werden kdnnen, auch wenn sie rechnerisch aufgrund der hohen
Grundbelastung nur zu einer geringfiigigen Erhéhung fuhren. Planungsziel ist es
dann, die bestehende Gesundheitsgefahr nicht weiter zu erhéhen.

Bei bestehenden Larmbelastungen oberhalb der Werte von tags 70 dB(A) und
nachts 60 dB(A) sollen weitere Pegelerhéhungen vermieden werden. Wenn sich
bei hohen Beurteilungspegeln oberhalb 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht weitere Pegelerhdhungen nicht vermeiden lassen, sind gegebenenfalls
KompensationsmafRnahmen erforderlich. Durch entsprechende Schallschutz-
mafinahmen sind innerhalb von Aufenthaltsraumen gesunde Wohn- und Arbeits-
verhaltnisse sicherzustellen.
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Die Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung des Bolzplatzes werden als
Sportanlagenlarmeinwirkungen gemal der 18. BImSchV -
Sportanlagenlarmschutzverordnung beurteilt.

Nach der 18. BImSchV sind Sportanlagen so zu betreiben, dass die in § 2 der
Verordnung fur die verschiedenen Gebietsarten genannten Immissionsrichtwerte
nicht Gberschritten werden. Zur Beurteilung der Sportanlagenlarmeinwirkungen
an den Immissionsorten innerhalb des Plangebiets und in der Umgebung werden
die folgenden Immissionsrichtwerte herangezogen:

Tabelle 2: Immissionsrichtwerte nach § 2 18. BImSchV

Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tag aufBerhalb der | Tag innerhalb der lauteste Nacht-
Ruhezeit und in der [ Ruhezeit am Morgen stunde

Ruhezeit am Mittag
und am Abend

Mischgebiet (MI) 60 55 45
Urbanes Gebiet (MU) 63 58 45

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Beurteilungszeiten:

Tabelle 3: Beurteilungszeitrdume nach § 2 18. BImSchV

Beurteilungszeit Werktage Sonn- und
Feiertage
Tag auBerhalb der Ruhezeiten 8.00 - 20.00 Uhr 9.00 - 13.00 Uhr 15.00 -
20.00 Uhr
12 Stunden 9 Stunden
Tag innerhalb Ruhezeiten 6.00 - 8.00 Uhr 7.00 - 9.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr 13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
je 2 Stunden je 2 Stunden
Nacht 22.00 - 6.00 Uhr 22.00 - 7.00 Uhr
lauteste Stunde lauteste Stunde

Die Ruhezeit am Sonntag ist nur zu bertcksichtigen, wenn die Nutzungsdauer
der Sportanlage in der Zeit zwischen 9.00 und 20.00 Uhr 4 Stunden oder mehr
betragt. Betragt die gesamte Nutzungszeit der Anlage weniger als 4 Stunden und
fallen mehr als 30 Minuten der Nutzungszeit in die Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr,
gilt als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle Nutzungs-
zeit umfasst.

Die schalltechnischen Berechnungen werden mit dem Schallausbreitungsbe-
rechnungsprogramm Soundplan 8.1 durchgefiihrt.
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|2 Prognose der Verkehrslarmeinwirkungen

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden anhand der Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 beurteilt. Die StralRenverkehrslarmeinwir-
kungen im Plangebiet werden auf der Grundlage der in der Verkehrsuntersu-
chung der R+T Ingenieure fur Verkehrsplanung dargestellten Verkehrsmengen
fur den Mit-Fall 2035-2 mit Ausbau der B3 ermittelt. Die Schienenverkehrs-
larmeinwirkungen durch die Bahnstrecke westlich des Plangebiets werden an-
hand der durch das Bahn-Umwelt-Zentrum der Deutschen Bahn AG Ubermittel-
ten Zugdaten fur die Analyse 2018 ermittelt.

21 Emissionsberechnung

Schienenverkehr

Die Berechnung der Schienenverkehrslarmemissionen durch den Schienenver-
kehr auf der Guterbahnstrecke 4312 Gundelfingen — Freiburg Siid erfolgt geman
Schall 03 auf der Grundlage der durch das Bahn-Umwelt-Zentrum der Deutschen
Bahn AG Ubermittelten Zugdaten und Streckenparameter fir die Analyse 2018.
Die durch die Deutsche Bahn AG Ubermittelten Prognosedaten 2030 bertcksich-
tigen den Schienenausbau der Rheintalbahn. Nach dem Ausbau der Rheintal-
bahn ist mit deutlich weniger Zigen auf der Guterbahnstrecke 4312 Gundelfin-
gen — Freiburg Std und damit auch mit deutlich geringeren Schienenverkehrs-
larmeinwirkungen zu rechnen. Die Berechnung der Schienenverkehrslarmeinwir-
kungen im Plangebiet auf der Grundlage der Analysedaten 2018 liegt somit auf
der sicheren Seite.

Gemal Schall 03 werden fur die Bahnstrecken folgende Emissionspegel fur den
Tag- und Nachtzeitraum berechnet:
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Tabelle 4: Emissionsberechnung — Schienenverkehr Analyse 2018

Glterbahnstrecke Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwirl Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om [4m | 5m | Om | 4m | 5m
41 | 4312 2016 GZ-V 1 1.0 90 259 | - | 69,0 | 54,0 - ) 7 =
42 | 43122016 GZ-V 2 1,0 - 90 315 = 69,8 | 54,0 S = -
43 | 43122016 GZ-V 3 1,0 1,0 100 203 | - | 686 [ 53,0 - 71,6 | 56,0
44 | 43122016 GZ-V 4 2,0 - 100 221 | - | 71,9 | 56,0 - - - -
45 | 4312 2016 GZ-E 1 - 1,0 100 376 | - - - - 74,1 | 58,56 | 33,9
46 | 43122016 GZ-E2 50 - 100 527 | - | 795|632 | 379 - - -
47 | 43122016 GZ-E 3 14,0 6,0 100 602 | - | 846 683 | 423 | 839 | 676 | 41,7
48 | 43122016 GZ-E 4 20 20 100 696 | - | 768 | 604 | 339 | 798 | 634 | 369
49 | 43122016 GZ-E5 - 2,0 100 358 | - - - - 76,7 | 61,5 | 36,9
50 | 43122016 GZ-E 6 2,0 2,0 100 395 | - | 742 (585|339 | 772|615 | 369
51 | 43122016 GZ-E 7 14,0 6,0 100 470 | - | 834 | 67,7 | 423 | 827 | 67.0 | 41,7
52 | 43122016 GZ-E 8 13,0 1,0 100 546 | - | 838 | 68,0 | 42,0 | 757 | 59,9 | 339
53 | 43122016 GZ-E9 9.0 3,0 100 564 | - | 823 | 66,4 | 40,4 | 80,5 | 646 | 38,7
54 | 43122016 GZ-E 10 22,0 3,0 100 583 | - | 863|703 | 443 | 80,7 | 646 | 387
55 | 43122016 GZ-E 11 8,0 7,0 100 602 | - | 821 (659 | 399 | 845 | 683 | 423
56 | 4312 2016 GZ-E 12 12,0 11,0 100 640 | - | 841 (682 | 41,7 | 867 | 708 | 443
57 | 43122016 GZ-E 13 - 1,0 100 658 | - - - - 764 | 60,4 | 33,9
58 | 43122016 GZ-E 14 20 1,0 100 677 | - | 766 | 604 | 339 | 766 | 604 | 339
59 | 4312 2016 GZ-E 15 4,0 = 100 696 = 79,7 | 63,4 | 36,9 = = =
60 | 43122016 GZ-E 16 1,0 - 100 583 | - | 729 | 49,5 | 30,9 < # s
61 | 43122016 GZ-E 17 2,0 1,0 100 621 | - | 762|525 | 339 | 762 | 525 | 339
62 | 4312 2016 GZ-E 18 2,0 1,0 100 658 | - | 764 [ 525 | 339 | 764 | 525 | 33,9
- | Gesamt 117.0] 490 = = = 934 | 772 | 514 | 927 | 765 | 50,7
Schienen- Fahrfldchen- | Kurvenfahr- | Gleisbrems- | Vorkehrungen g. | Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand gerdusch | gerdusch KL |QuietschgerduschqGerduschel KBr | KLM
km cl c2 dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn SsD - - - - - -
StralRenverkehr

Die Berechnung der StralRenverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten StralRenabschnitten in der Umgebung des Plangebiets erfolgt auf
der Grundlage der Verkehrsdaten der R+T Ingenieure fur Verkehrsplanung fur
den Mit-Fall 2035-2 mit Ausbau der B3.

Die Verkehrslarmemissionspegel des Kfz-Verkehrs sind gemall RLS-90 zu be-
rechnen. Fur den Mit-Fall 2035-2 wurden fiir einige Straf3enabschnitte durch R+T
Ingenieure fur Verkehrsplanung Angaben zum Kfz-Verkehr am Tag (6-22 Uhr)
und in der Nacht (22-6 Uhr) sowie SV-Anteilel Gbermittelt. Fir die tbrigen Stra-
Renabschnitte, fiir die lediglich DTV-Angaben? vorliegen (Kfz/24h), erfolgt die
Verteilung auf die maRgebliche stiindliche Verkehrsstarke am Tag und in der
Nacht sowie der maRRgebenden Lkw-Anteile gemaR Tabelle 3 der RLS-90.

Zuschlage fur Steigungen und Gefélle sowie fir lichtzeichengeregelte Straf3en-
kreuzungen werden im digitalen Gelandemodell ermittelt und berticksichtigt.

Nach RLS-90 Tab.3 werden fur die betreffenden Stra3enabschnitte folgende
Emissionspegel berechnet:

1 sv = schwerverkehr
2pTV = Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
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Tabelle 5: Emissionsberechnung — Stral3enverkehr Mit-Fall 2035-2

Ab- Kfz/h | Kfz/h p Lme Lme
StraBe schnitt DTV Tag | Nacht| pTag | Nacht| Tag | Nacht
Kfz/24
h % % dB(A) | dB(A)

B3 Isfahanallee 1 34.200 | 2.052 | 376 5 5 67,1 59,7
B3 Isfahanallee 2 29.950 | 1.778 | 188 5 6 66,4 57,1
Eichstetter StralRe 700 41 6 5 5 50,1 41,7
Friedhofstral3e 18.300 | 1.081 | 125 5 5 64,3 54,9
Habsburger Strale 1 31.000 | 1.860 341 20 20 70,7 63,4
Habsburger Strale 2 20.100 | 1.206 | 221 20 20 68,9 61,5
Habsburger Strale 3 20.100 | 1.206 221 20 20 68,9 61,5
KaiserstuhlstralRe 8.100 481 50 8 8 59,4 49,6
Kandelstrae 1 1.000 60 11 10 3 53,5 43,3
Kandelstral3e 2 600 36 7 10 3 51,3 41,1
Karlsruher Straf3e Nord 1 2.200 132 24 10 3 57,0 46,8
Karlsruher Straf3e Nord 2 1.250 75 6 4 5 49,8 39,2
Karlsruher Strafle Sud 1 22.250 | 1.391 | 175 5 7 65,4 57,2
Karlsruher Strafle Sud 2 900 56 6 4 0 51,0 38,5
KomturstralRe 1 10.300 613 63 6 6 59,7 49,8
Komturstral3e 2 1.150 69 6 5 5 49,8 39,2
KomturstralRe 3 1.000 60 11 5 5 49,2 41,9
MallingerstralRe 350 22 7 5 5 47,4 42,4
Neunlindenstral3e 1 8.900 534 98 7 7 62,0 54,7
Neunlindenstralle 2 4.400 264 48 7 7 59,0 51,6
Neunlindenstral3e 3 6.200 372 68 7 7 60,5 53,1
Neunlindenstral3e 4 7.600 450 50 7 7 61,3 51,8
Planstrale A 1 2.000 120 22 7 7 55,6 48,2
PlanstraBe A 2 1.600 96 18 7 7 54,6 47,3
PlanstralBe A 3 1.900 114 21 7 7 55,3 48,0
Planstrale B 1 3.800 228 42 7 7 58,3 51,0
PlanstraBe B 2 3.600 216 40 7 7 58,1 50,8
Planstrale B 3 4.500 270 50 7 7 59,1 51,8
PlanstraBe C 1 6.500 390 72 7 7 60,7 53,3
PlanstraBe C 2 7.100 426 78 7 7 61,1 53,7
PlanstraBe C 3 7.500 450 83 7 7 61,3 54,0
PlanstraBe C 4 8.700 522 96 7 7 62,0 54,6
Planstrale D 1 5.400 324 59 7 7 59,9 52,5
PlanstralRe D 2 4.900 294 54 7 7 59,4 52,1
Planstrale D 3 4.900 294 54 7 7 59,4 52,1
PlanstralBe F 1 4.500 270 50 7 7 59,1 56,3
PlanstralBe F 2 2.400 144 26 7 7 56,3 48,9
Planstrale H 300 18 3 7 7 47,3 39,5
PlanstralRe H Nord 1 200 12 2 7 7 45,6 37,8
Planstrae H Nord 2 300 18 3 7 7 47,3 39,5
PlanstralRe H Nord 3 600 36 7 7 7 50,3 43,2
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Ab- Kfz/h | Kfz/h p Lme Lme
Strafe schnitt DTV Tag | Nacht| pTag | Nacht| Tag | Nacht
Kfz/24
h % % dB(A) | dB(A)

Planstrale H Sud 1 100 6 7 7 42,5 35,2
Planstrale H Sud 2 200 12 7 7 45,6 37,8
PlanstraBe H Sud 3 600 36 7 7 50,3 43,2
Rennweg 1 1.700 100 13 6 6 54,4 45,5
Rennweg 2 12.050 716 75 6 6 62,9 53,1
Rennweg 3 11.000 | 660 121 6 6 62,6 55,2
Rennweg 4 11.900 714 131 6 6 62,9 55,5
Rennweg 5 6.200 372 68 6 6 60,1 52,7
Stefan-Meier-Stral3e 1 9.600 576 106 10 3 63,4 53,2
Stefan-Meier-Stral3e 2 11.300 678 124 10 3 64,1 53,9
Waldkircher StraRe 1 21.150 | 1.250 | 144 7 7 65,7 56,3
Waldkircher Stral3e 2 16.550 978 113 7 7 64,7 55,3
Waldkircher StraRe 3 13.250 | 781 94 7 7 63,7 54,3
Waldkircher StraRe 4 12.900 | 763 88 7 7 63,6 54,2
Waldkircher Stral3e 5 7.450 441 50 7 7 61,2 51,7
Zahringer StralRe 1 32.700 | 1.962 | 360 8 8 68,0 60,7
Zahringer StralRe 2 9.350 556 56 8 8 62,6 52,6
Zahringer StralRe 3 15.400 916 94 8 8 64,7 54,9

v = zuléssige Hochstgeschwindigkeit; DTV = Durchschnittlicher Téglicher Verkehr; M tagmnacnt = mafigebliche stiindliche Ver-
kehrsstarke; p tagnacht = malgebender Lkw-Anteil; Ly e T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Die Lage der StraRenabschnitte ist in der folgenden Abbildung dargestellt.
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Abbildung 1: Lage der StralRenabschnitte
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2.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt gemal den RLS-90 fir
die StraRen und gemaR Schall 03 fur die Schiene auf der Grundlage der o.a.
Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digitalen Ge-
landemodell (DGM). Das DGM enthalt alle fir die Berechnung der Schallausbrei-
tung erforderlichen Angaben (Lage von Schallquellen und Immissionsorten, Ho-

henverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektierende Ob-
jekte usw.).

Die Verkehrslarmeinwirkungen werden fir freie Schallausbreitung im Plangebiet
in einem Raster flachig in 2,4 m (Héhe EG), 8,0 m (H6he 2. OG) und 13,6 m
(Hbhe 5.0G) Uber Grund fur den Tag- und Nachtzeitraum berechnet (vgl. Karte 1
bis Karte 3). Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden auflerdem
unter Berlcksichtigung einer mdglichen Bebauung gemal dem ubermittelten
Bebauungskonzept geschossweise berechnet. Die Ergebnisse dieser Berech-
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nungen sind jeweils fir den Tag- und Nachtzeitraum fir die Geschosse EG bis
6.0G und fur das lauteste Geschoss dargestellt (vgl. Karte 4 bis Karte 11).

Zudem werden Gebaudefassaden gekennzeichnet, an denen

e die Orientierungswerte (blau) der DIN 18005 fir Mischgebiete (fur MU)
bzw. Gewerbegebiete (fur SO) sowie die Schwellenwerte (rot) von 70/60
dB(A) Tag/Nacht tiberschritten werden

e die Immissionsgrenzwerte (blau) der 16. BImSchV fur Mischgebiete (fur
MU) bzw. Gewerbegebiete (fir SO) sowie die Schwellenwerte (rot) von
70/60 dB(A) Tag/Nacht tberschritten werden.

Die Karten befinden sich im Anhang der vorliegenden Untersuchung.
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4. Anderung 2. Teilbebauungsplan
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Schiene Analyse 2018
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Schiene Analyse 2018
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2.3 Beurteilung

Die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet erfolgt anhand der
Orientierungswerte der DIN 18005. Die Verkehrslarmeinwirkungen werden fir
freie Schallausbreitung im Plangebiet, d.h. ohne Berlcksichtigung geplanter
Baukorper innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans, und unter Be-
ricksichtigung der geplanten Baukdrper im Plangebiet gemaf dem vorliegenden
Bebauungskonzept berechnet und beurteilt.

Freie Schallausbreitung

Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr)

Bei freier Schallausbreitung sind in den Urbanen Gebieten Verkehrslarmeinwir-
kungen zwischen 60 dB(A) und 75 dB(A) zu erwarten. Der Orientierungswert der
DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A) wird nahezu in allen Urbanen Gebieten
Uberschritten, an der nordwestlichen Plangebietsgrenze um bis zu 15 dB(A). An
der norddstlichen Grenze des Plangebiets (MUla; MU1b) wird der Orientie-
rungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A) auf einer Hohe von
2,4 m uber Grund (H6he EG) gerade eingehalten.

Im Sondergebiet sind bei freier Schallausbreitung Verkehrslarmeinwirkungen
zwischen 62 dB(A) und 70 dB(A) zu erwarten. Der Orientierungswert der
DIN 18005 fur Gewerbegebiete von 65 dB(A) wird entlang der Bahntrasse um bis
zu 5 dB(A) uberschritten.

Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr)

Bei freier Schallausbreitung sind in den Urbanen Gebieten Verkehrslarmeinwir-
kungen zwischen 55 dB(A) und 75 dB(A) zu erwarten. Der Orientierungswert der
DIN 18005 fur Mischgebiete von 50 dB(A) wird in allen Urbanen Gebieten tber-
schritten, an der nordwestlichen Plangebietsgrenze um bis zu 25 dB(A).

Im Sondergebiet werden bei freier Schallausbreitung Verkehrslarmeinwirkungen
zwischen 58 dB(A) und 66 dB(A) berechnet. Der Orientierungswert der
DIN 18005 fur Gewerbegebiete von 55 dB(A) wird entlang der Bahntrasse an der
nordwestlichen Plangebietsgrenze um bis zu 11 dB(A) Uberschritten.

Die hohen Verkehrslarmeinwirkungen — insbesondere im Nachtzeitraum — sind
auf die Guterzugzahlen auf der Bahntrasse nordwestlich des Plangebiets im Ana-
lyse-Fall 2018 zuriickzufihren. Nach dem Ausbau der Rheintalbahn ist nach den
Prognosen der Deutschen Bahn AG mit deutlich weniger Zigen auf der Glter-
bahnstrecke 4312 Gundelfingen — Freiburg Stid und damit auch mit deutlich ge-
ringeren Schienenverkehrslarmeinwirkungen zu rechnen.
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Bebauung gemal Konzept

Das geplante Bebauungskonzept reagiert auf diese hohen Verkehrslarmeinwir-
kungen durch eine weitestgehend geschlossene Bebauung entlang der Paul-
Ehrlich-StraRe (Planstral3e D). Durch diese relativ hohe Bebauung werden die
Schienenverkehrslarmeinwirkungen in den dahinterliegenden Gebieten wir-
kungsvoll abgeschirmt. Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet unter Be-
ricksichtigung der geplanten Baukorper im Plangebiet werden im Folgenden
dargestellt und anhand der Orientierungswerte der DIN 18005 fur Verkehrs-
larmeinwirkungen in Mischgebieten und Gewerbegebieten beurteilt.

Hohe Erdgeschoss

Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr)

Unter Berucksichtigung der geplanten Bebauung im Plangebiet wird der Orientie-
rungswert der DIN 18005 fur Verkehrslarmeinwirkungen in Mischgebieten von
60 dB(A) am Tag in Hohe des Erdgeschosses an den der Bahnstrecke zuge-
wandten Fassaden der Geb&aude in den Urbanen Gebieten MU1c und 1d um bis
zu 11 dB(A) uberschritten. An den Gebauden in den Urbanen Gebieten MU1la,
1b und 1c wird der Orientierungswert an den der Neunlindenstraf3e und der Plan-
straRe F zugewandten Fassaden um bis zu 6 dB(A) Uberschritten. Jeder der ge-
planten Baukorper in den geplanten Urbanen Gebieten (mit Ausnahme des ge-
planten Multifunktionsgebaudes in MU1d) verfugt Gber mindestens eine Fassade,
an welcher der Orientierungswert am Tag eingehalten wird.

Im Sondergebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005 fir Gewerbegebiete
von 65 dB(A) an den der Bahn und der PlanstraRe F zugewandten Fassaden der
Gebaude gerade eingehalten.

Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr)

Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete
von 50 dB(A) an den der Bahn zugewandten Fassaden der Gebaude in den Ur-
banen Gebieten MU1c und 1d um bis zu 20 dB(A) uberschritten. Ebenfalls sind
Uberschreitungen des Orientierungswerts insbesondere an den der Neunlinden-
straBe und PlanstralBe F zugewandten Fassaden der Baukdrper in allen geplan-
ten Urbanen Gebieten zu erwarten. In den Urbanen Gebieten verfiigen alle Ge-
baude mit Fassaden, an denen der Orientierungswert Nacht tberschritten wird,
tber larmabgewandte Fassaden, an denen der Orientierungswert eingehalten
wird (mit Ausnahme des geplanten Multifunktionsgebaudes in MU1d).

Im Sondergebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete
von 55 dB(A) an den der Bahn zugewandten Fassaden der Gebaude um bis zu
5 dB(A) iiberschritten. Uberschreitungen des Orientierungswertes werden eben-
falls an den der Planstrale F zugewandten Fassaden der Baukorper erwartet.
Jeder der geplanten Baukoérper im Sondergebiet verflgt Gber mindestens eine
Fassade, an denen der Orientierungswert eingehalten wird.
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Hohe 1. Obergeschoss
Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr)

In Hohe des 1. Obergeschosses wird der Orientierungswert Tag der DIN 18005
fur Verkehrslarmeinwirkungen in Mischgebieten von 60 dB(A) an den der Bahn-
strecke zugewandten Fassaden der Gebaude in der ersten Baureihe (MU1d und
1c) um bis zu 12 dB(A) Uberschritten. An den Gebauden in den Urbanen Gebie-
ten wird der Orientierungswert an den der Neunlindenstral3e und der Planstral3e
F zugewandten Fassaden um bis zu 6 dB(A) Uberschritten. Alle geplanten Bau-
korper in den Urbanen Gebieten verfigen Uber mindestens eine Fassade (mit
Ausnahme des geplanten Multifunktionsgebaudes in MU1d), an welcher der Ori-
entierungswert am Tag eingehalten wird.

Im Sondergebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete
von 65 dB(A) an den der Bahn zugewandten Fassaden der Gebaude um bis zu
1 dB(A) uberschritten. An den schienenabgewandten Fassaden wird der Orientie-
rungswert Uberall eingehalten.

Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr)

Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert der DIN 18005 fur Mischgebiete
von 50 dB(A) an den der Bahn zugewandten Fassaden der Gebaude in den Ur-
banen Gebieten MU1c und 1d um bis zu 20 dB(A) uberschritten. Ebenfalls sind
Uberschreitungen des Orientierungswerts insbesondere an den der Neunlinden-
straRe und PlanstralBe F zugewandten Fassaden der Baukdrper in allen geplan-
ten Urbanen Gebieten zu erwarten. In den Urbanen Gebieten verfiigen alle Ge-
baude mit Fassaden, an denen der Orientierungswert Nacht tberschritten wird,
tber larmabgewandte Fassaden, an denen der Orientierungswert eingehalten
wird (mit Ausnahme des geplanten Multifunktionsgebaudes in MU1d).

Im Sondergebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005 fiir Gewerbegebiete
von 55 dB(A) an den der Bahn zugewandten Fassaden der Gebaude um bis zu
6 dB(A) iiberschritten. Uberschreitungen des Orientierungswertes werden eben-
falls an den der Planstrale F zugewandten Fassaden der Baukorper erwartet.
Jeder der geplanten Baukoérper im Sondergebiet verflgt Gber mindestens eine
Fassade, an denen der Orientierungswert eingehalten wird.

Lautestes Geschoss

Tagzeitraum (06.00 — 22.00 Uhr)

Im lautesten Geschoss, welches in der Regel auch das oberste Geschoss ist,
wird der Orientierungswert der DIN 18005 fir Mischgebiete im Tagzeitraum von
60 dB(A) an den der Bahnstrecke zugewandten Fassaden der Gebdude in den
Urbanen Gebieten MU1d und 1c um bis zu 13 dB(A) Uberschritten. Uberschrei-
tungen des Orientierungswerts sind auch an den stralenzugewandten Fassaden
in den Urbanen Gebieten zu erwarten. Alle geplanten Baukdrper verfigen tber
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mindestens eine Fassade, an welcher der Orientierungswert am Tag eingehalten
wird.

Im Sondergebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) fur Ge-
werbegebiete an den der Bahnstrecke zugewandten Fassaden der Gebaude um
bis zu 1 dB(A) geringfugig Uberschritten. An allen schienenabgewandten Fassa-
den der Baukorper im Sondergebiet wird der Orientierungswert eingehalten.

Nachtzeitraum (22.00 — 06.00 Uhr)

Im Nachtzeitraum sind im lautesten Geschoss am Uberwiegenden Teil der Fas-
saden, insbesondere an den der Bahn und der Strafl3en zugewandten Fassaden
der Baukérper in den geplanten Urbanen Gebieten, Uberschreitungen des Orien-
tierungswertes der DIN 18005 fur Mischgebiete von 50 dB(A) zu erwarten. An
einzelnen Fassaden der Gebaude im Urbanen Gebiet MUlc wird der Orientie-
rungswert gerade eingehalten. Die Baukorper in den Urbanen Gebieten MU1la
und 1b verfligen Uber mindestens eine Fassade, an der der Orientierungswert
eingehalten wird.

Im Sondergebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) fir Ge-
werbegebiete an den der Bahnstrecke zugewandten Fassaden der Gebdude um
bis zu 7 dB(A) iiberschritten. Uberschreitungen sind ebenfalls an den stralRenzu-
gewandten Fassaden der Gebaude zu erwarten. Jeder Baukdrper im Sonderge-
biet verfligt Uber mindestens eine Fassade, an der der Orientierungswert einge-
halten wird.

Durch die geplante Bebauung werden im Uberwiegenden Teil der Garten- und
Griunflachen an den strallenabgewandten Gebaudeseiten Verkehrslarmeinwir-
kungen berechnet, die unterhalb der Orientierungswerte fir Misch- und Gewer-
begebiete am Tag liegen. Zusatzliche Larmschutzmaflinahmen zum Schutz der
Garten- und Griunflachen werden daher nicht erforderlich. An den Fassadenab-
schnitten der geplanten Baukorper in den Urbanen Gebieten, an denen die Ori-
entierungswerte uberschritten werden, konnen durch passive Larmschutzmalfi-
ahmen vertragliche Innenpegel sichergestellt werden. Fir im Nachtzeitraum
schutzbedirftige Raume (Schlafzimmer, Kinderzimmer) mit Fenstern an Fassa-
denabschnitten mit Orientierungswerttiberschreitungen sind zusatzlich Liftungs-
einrichtungen vorzusehen.

2.4 SchallschutzmaBnahmen

Zum Schutz vor den Verkehrslarmeinwirkungen sind Schallschutzmaflinahmen
festzusetzen.

Durch Larmschutzwande innerhalb des Plangebiets lassen sich aufgrund der
Abstande, der Hohe der geplanten bis zu 13-geschossigen Bebauung und der
nicht vorhandenen Uberstandslangen die Schienenverkehrslarmeinwirkungen
nicht wirkungsvoll abschirmen.
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An den der PlanstralRe F und der NeunlindenstraRe zugewandten Fassaden der
geplanten Gebé&ude in den Urbanen Gebieten werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag um bis zu 9 dB(A) Uberschrit-
ten. Aufgrund der Hohe der geplanten Bebauung, der geringen Abstande der
geplanten Bebauung zu den StraRen und der erforderlichen Grundstickszufahr-
ten ist durch Larmschutzwande entlang dieser Straf3en kein wirksamer Schall-
schutz maglich.

Das vorliegende Bebauungskonzept, das den Festsetzungen der 1. und 4. Ande-
rung des 2. Teilbebauungsplans Giiterbahnhof Nord zugrunde liegt, reagiert auf
die hohen Schienenverkehrslarmeinwirkungen. Die der Bahnstrecke nachstgele-
gene Bebauung innerhalb der geplanten Urbanen Gebiete und des Sondergebie-
tes und der benachbarten Mischgebiete ist als weitestgehend geschlossene Rie-
gelbebauung mit funf bis sieben Geschossen vorgesehen. Durch die abschir-
mende Wirkung dieser Gebauderiegel werden die Schienenverkehrslarmeinwir-
kungen in den von der Bahnstrecke aus gesehenen, dahinterliegenden Urbanen
Gebieten deutlich gemindert. Durch die geplante Bebauung werden im Uberwie-
genden Teil der Garten- und Grinflachen an den stralienabgewandten Gebau-
deseiten Verkehrslarmeinwirkungen berechnet, die unterhalb der Orientierungs-
werte flr Mischgebiete am Tag liegen (vgl. Karte 4, Tag).

Wegen der hohen Verkehrslarmeinwirkungen — insbesondere durch den Schie-
nenverkehr — sind die der Bahnstrecke zugewandten Fassaden der geplanten
Gebéude D1-7/D1-8 in der ersten Baureihe entlang der Planstral3e D nur bedingt
zum Wohnen geeignet. Den Architekten ist zu empfehlen, die Grundrisse der
Wohnungen in diesem Teil des Plangebiets so zu gliedern, dass Wohn- und
Schlafradume mdglichst zur larmabgewandten Fassade orientiert werden. Als
larmabgewandt gelten Fassaden, an denen der Orientierungswert Tag nicht
Uberschritten wird. Wohn- und Schlafraume an der larmzugewandten Fassade
sind mdglich, wenn diese Raume an der larmzugewandten Fassade keine 6ffen-
baren Fenster aufweisen und Uber ausreichende Beliftungsmoglichkeiten verfu-
gen (bspw. Eckraume).

Zum Schutz vor den Verkehrslarmeinwirkungen ist eine entsprechende Grundris-
sorientierung festzusetzen. Zusatzlich sind Festsetzungen zum passiven Schall-
schutz zu treffen.

Passiver Schallschutz

Die DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1. Mindestanforderungen* (Ja-
nuar 2018) definiert Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuRenbautei-
len von Gebauden unter Bertlicksichtigung der unterschiedlichen Raumarten. Die
Anforderungen sind abhangig von den mafgeblichen AulRenlarmpegeln, in de-
nen die zu schiutzenden Nutzungen liegen. Der maf3gebliche Aul3enlarmpegel ist
geman Punkt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechneri-
sche Nachweise zur Erflllung der Anforderungen“ (Januar 2018) unter Berlick-
sichtigung der verschiedenen Larmarten (u.a. Stral3enverkehr, Schienenverkehr,
Gewerbe- und Industrieanlagen) zu ermitteln. Bezogen auf den Schienenver-
kehrslarm (4.4.5.3 der DIN 4109-2) wird der ,maRgebliche AuRRenlarmpegel” er-
mittelt, indem zu dem errechneten Verkehrslarmbeurteilungspegel 3 dB(A) zu
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addieren sind. Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der mafigebliche AufRenlarmpegel
zum Schutz des Nachtschlafes aus dem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel
fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A). Aufgrund der Frequenzzusam-
mensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem Fre-
quenzspektrum der Schallddmm-Mal3e von Aul3enbauteilen ist der Beurteilungs-
pegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern. Bezogen auf den Ge-
werbeldrm wird nach DIN 4109-2 im Regelfall als ,maRgeblicher Aul3enlarm-
pegel“ der nach der TA Larm fir die jeweilige Gebietskategorie geltende Tag-
Immissionsrichtwert angesetzt. In dem im Bebauungsplan vorgesehenen Misch-
gebiet betragt der Tag-Immissionsrichtwert der TA Larm 60 dB(A). Bezogen auf
die Nacht ergibt sich der maRRgebliche AuRRenlarmpegel zum Schutz des Nacht-
schlafes aus dem um 3 dB(A) erh6hten Beurteilungspegel fur die Nacht und ei-
nem Zuschlag von 10 dB. Als maximal zu erwartender Nacht-Beurteilungspegel
wird der Nacht-Immissionsrichtwert der TA Larm fir die jeweils geltende Ge-
bietskategorie herangezogen.

Es wird empfohlen, die maRgeblichen AufRenlarmpegel gemald DIN 4109, von
denen das erforderliche Schalldammmalfi der Auf3enbauteile von konkreten Bau-
vorhaben abzuleiten ist, fir den ungunstigsten Fall der freien Schallausbreitung
innerhalb des Plangebiets jeweils flr den Tag- und Nachtzeitraum festzusetzen
(vgl. Karte 12 und Karte 13). Von den so definierten Anforderungen an das erfor-
derliche Schalldammmal kann im Baugenehmigungsverfahren abgewichen wer-
den, wenn nachgewiesen wird, dass zur Sicherstellung vertraglicher Innenpegel
geringere MaRnahmen ausreichen. Dies gilt beispielsweise fur Auf3enbauteile an
den larmabgewandten Fassaden der geplanten Geb&ude, an denen die Orientie-
rungswerte eingehalten werden.

In Karte 14 bis Karte 20 sind fir die gemafld dem vorliegenden Bebauungskon-
zept geplanten Gebaude die mafigeblichen AulRenlarmpegel unter Berlcksichti-
gung der Abschirmwirkung der geplanten Bebauung geschossweise fur das Erd-
geschoss bis zum 6. Obergeschoss fir jeden Fassadenabschnitt dargestellt.

Festsetzungsvorschlag passiver Schallschutz:

Zum Schutz vor AuBBenlarm fir AuRenbauteile von Aufenthaltsraumen sind die
Anforderungen der Luftschallddmmung nach DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hoch-
bau — Teil 1: Mindestanforderungen”, Ausgabe Januar 2018, einzuhalten. Die
erforderlichen resultierenden Schalldamm-MalRe der AulRenbauteile ergeben sich
nach DIN 4109-1 (Januar 2018) unter Berlcksichtigung des maf3geblichen Au-
Renlarmpegels und der unterschiedlichen Raumarten nach folgender Gleichung
(Gleichung 6):

R,w,ges = La - KRaumart
Dabei ist

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches;
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Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

L, der MalRgebliche AuRenlarmpegel nach Punkt 4.5.5 der
DIN 4109-2 (Januar 2018).

Mindestens einzuhalten sind:

R w.ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Blroraume
und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Malf3e von R’y gs > 50 dB sind die An-
forderungen aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R’y ges Sind in
Abhéangigkeit vom Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enfla-
che eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2 (Januar
2018), Gleichung 32 mit dem Korrekturwert K,_ nach Gleichung 33 zu korrigieren.
Fur Auenbauteile, die unterschiedlich zur maf3geblichen Larmquelle orientiert
sind, siehe DIN 4109-2 (Januar 2018), 4.4.1.

Es kdnnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden,
soweit nachgewiesen wird, dass — insbesondere bei gegeniiber den Larmquellen
abgeschirmten oder den Larmquellen abgewandten Gebaudeteilen — geringere
gesamte bewertete Bau-Schalldamm-MaRe R’y 45 erforderlich sind.

Fir die Festsetzungen des passiven Schallschutzes im Bebauungsplan sind die
mafgeblichen AuRenlarmpegel fir den unginstigsten Untersuchungsfall bei frei-
er Schallausbreitung im Plangebiet in 8 m tber Grund fur den Tag und die Nacht
heranzuziehen (vgl. Karte 12 und Karte 13).

Grundrissgestaltung

Festsetzungsvorschlag:

Grundrissorientierung

In den urbanen Gebieten MU 1c und MU 1d dirfen Wohnungen keine éffenbaren
Fenster von schutzbedirftigen Raumen gemaf DIN 4109-1: 2018-01 an den ge-
kennzeichneten, der Bahnstrecke zugewandten Fassaden aufweisen (vgl. Abbil-
dung 2); jede Wohnung in den Urbanen Gebieten MU 1c und MU 1d muss uber
mindestens einen Aufenthaltsraum mit einem Fenster an der larmabgewandten
sudostlichen Gebaudeseite verfugen.
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Abbildung 2: Grundrissorientierung - Kennzeichnung Fassaden

MaRstab 1:4000
9] 50

Ab einem malf3geblichen AulRenlarmpegel von 71 dB(A) (Tag) nach der DIN 4109
ist eine Grundrissorientierung vorzusehen, soweit nicht geeignete bauliche Mal3-
nahmen wie z.B. transparente Vorbauten gewahrleisten, dass vor einem Aufent-
haltsraum ein mafgeblicher AufRenlarmpegel von 66 dB(A) nicht Uberschritten
wird. Pro Wohnung muss mindestens ein Aufenthaltsraum, bei Wohnungen mit
mehr als zwei Aufenthaltsrdumen miissen mindestens zwei Aufenthaltsrdume,
mit den notwendigen Fenstern auf der larmabgewandten Seite liegen.

Bellftung von SchlafrAumen

Wenn Schlafrdume (auch Kinderzimmer sowie Wohn-/Schlafrdume in Ein-
Zimmer-Wohnungen) an einer Fassade mit einem maf3geblichen AuR3enlarmpe-
gel von 61 dB(A) oder mehr (Nacht) nach der DIN 4109 angeordnet werden und
diese nicht Uber mindestens ein Fenster zur larmabgewandten Seite verfiigen, ist
durch bauliche Mafinahmen ein ausreichender Schallschutz auch unter Berick-
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sichtigung der erforderlichen Belliftung zu gewéhrleisten. Dazu sind Schlafriume
mit einer schallgedammten Liftungsanlage auszustatten, die einen ausreichen-
den Luftwechsel (20 m3/h pro Person) wahrend der Nachtzeit sicherstellt. Die
jeweiligen Schallddmmanforderungen muissen auch bei Aufrechterhaltung des
Mindestluftwechsels eingehalten werden. Auf die schallgedammten Lifter kann
verzichtet werden, wenn der Nachweis erbracht wird, dass in Schlafrdumen
durch geeignete bauliche SchallschutzmalRhahmen (z.B. Doppelfassaden, ver-
glaste Vorbauten) ein Innenraumpegel bei teilgedffneten Fenstern von 30 dB(A)
wéhrend der Nachtzeit nicht Uberschritten wird.

AulRenwohnbereiche

Wenn eine Wohnung ausschlielich tGber AuRenwohnbereiche ab einem mali-
geblichen AufRenldarmpegel von 71 dB(A) (Tag) nach der DIN 4109 verfugt, ist
dieser durch bauliche Schallschutzmafinahmen wie z. B. geschlossene Bristun-
gen oder verglaste Vorbauten vor dem einwirkenden Larm zu schitzen.
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3 Prognose der Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung des Bolzplat-
zes

Auf dem Dach des Multifunktionsgebaudes (Hohe ca. 9 m) im Baufeld D4 soll ein
Bolzplatz mit einer Spielflache von ca. 30 m x 20 m errichtet werden. Die durch
die Nutzung des Bolzplatzes zu erwartenden Gerauscheinwirkungen sind zu
prognostizieren und anhand der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV zu beur-
teilen.

3.1 Emissionsansatze

Fur den Bolzplatz wird von einer Nutzungsdauer von zwei Stunden in der Ruhe-
zeit am Sonn-/Feiertagmittag (13.00 - 15.00 Uhr) ausgegangen.

Die Gerduschemissionen des Bolzplatzes werden nach den Emissionsansétzen
fur Bolzplatze der VDI 3770 prognostiziert. GemaR VDI 3770 werden die Ge-
rauschemissionen von Bolzplatzen von den Kommunikationsgerauschen der
Kinder und Jugendlichen beim Spielen bestimmt. Bei Ful3ballspielen mit 25 Kin-
dern und ,lautstarker* Kommunikation (Kinderschreien) wird ein Schallleistungs-
pegel von Lwa=101 dB(A) angegeben. Fir ,normales” FulRballspielen ohne Kin-
derschreien gibt die VDI 3770 einen Schallleistungspegel von Lya = 94 dB(A) an.
Im Sinne einer Beurteilung auf der ,sicheren Seite* werden die Auswirkungen der
Bolzplatznutzung auf der Grundlage des hoheren Emissionsansatzes von
Lwa = 101 dB(A) mit einem Zuschlag fur die Impulshaltigkeit von K, = 3,2 dB(A)
prognostiziert.

Die Gerauschemissionen durch die Bolzplatznutzung werden (ber eine Flachen-
schallguelle mit dem o0.g. Schallleistungspegel inkl. Impulshaltigkeitszuschlag in
1,6 m Uber dem Dach des geplanten Multifunktionsgebaudes simuliert. In den
Berechnungen wird eine Schallschutz-/Prallwand mit einer Hohe von 6 m bertck-
sichtigt.

3.2 Immissionsberechnung

Fur eine Beurteilung ,auf der sicheren Seite" erfolgt eine Berechnung der Ge-
rauscheinwirkungen durch die Nutzung des Bolzplatzes fir die unginstigste Be-
urteilungszeit in der Ruhezeit am Mittag von Sonn- und Feiertagen (13.00 —
15.00 Uhr).

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung des Bolzplatzes
erfolgt nach dem allgemeinen Verfahren der DIN ISO 9613-2 auf der Grundlage
der 0.g. Emissionspegel durch Simulation der Schallausbreitung in einem digita-
len Gelandemodell (DGM). Das DGM enthélt alle fur die Berechnung der Schal-
lausbreitung erforderlichen Angaben (Lage von Schallguellen und Immissionsor-
ten, Hohenverhaltnisse, Schallhindernisse im Ausbreitungsweg, schallreflektie-
rende Objekte usw.). Das Gelande auf dem Schallausbreitungsweg wird als
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schallharte Flache im Sinne der DIN ISO 9613-2 mit einem Bodenfaktor von
G = 0 berucksichtigt.

Die Gerauscheinwirkungen durch die Bolzplatznutzung werden geschossweise in
Einzelpunktberechnungen fir die jeweils nachstgelegenen Immissionsorte an
bestehenden Gebauden in der Umgebung sowie an geplanten Gebauden gemali
vorliegendem Bebauungskonzept innerhalb des Geltungsbereichs berechnet. Die
Berechnungsergebnisse sind in Karte 21 fur die Beurteilungszeit Sonntag in der
Ruhezeit am Mittag dargestellt.
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3.3 Beurteilung

Die prognostizierten Gerauscheinwirkungen durch die Nutzung des Bolzplatzes
werden anhand der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV beurteilt. Bei einer
Nutzungsdauer von durchgehend zwei Stunden wahrend der Ruhezeit am Sonn-
tagmittag werden Sportanlagenlarmeinwirkungen von bis zu 59 dB(A) am gegen-
uberliegenden, geplanten Geb&aude innerhalb des Geltungsbereichs des Bebau-
ungsplans berechnet. Der Immissionsrichtwert der 18. BImSchV fir Urbane Ge-
biete von 63 dB(A) wird um mindestens 4 dB(A) unterschritten.

Am bestehenden Geb&ude Neunlindenstral3e 38 mit der Schutzwirdigkeit eines
Mischgebiets werden Sportanlagenlarmeinwirkungen von 59 dB(A) prognosti-
ziert. Der Immissionsrichtwert der 18. BImSchV fur Mischgebiete von 60 dB(A)
wird eingehalten.

Die Untersuchungsergebnisse und die Beurteilung gelten fir den derzeit vorlie-
genden Planungsstand. Mit dieser Untersuchung im Rahmen des Bebauungs-
planverfahrens wird gezeigt, dass die geplante Bolzplatznutzung im MU 1d unter
Einhaltung der Anforderungen der 18. BImSchV grundséatzlich mdglich ist.

Der formale Nachweis der Einhaltung der Anforderungen der 18. BImSchV ist im
Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens fir das konkrete Bauvorhaben im MU
1d zu erbringen.
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|4 Auswirkung der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhéaltnisse
orientiert sich an den Regelungen der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung
von Strafen- und Schienenwegen. Danach sind die Pegelerhéhungen als rele-
vant einzustufen, soweit sie

e den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch (d.h. aufgerundet) um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

o die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Zusatzlich sind alle Pegelerhéhungen oberhalb der Schwellenwerte von 70 dB(A)
am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht als wesentlich zu beurteilen.

Die Untersuchung des Zusatzverkehrs auf die Verkehrslarmverhaltnisse erfolgt
fur StralRenabschnitte in der Umgebung des Plangebiets. Der Untersuchungsbe-
reich fUr die zu untersuchenden Strafl3enabschnitte auf3erhalb wird in Anlehnung
an die entsprechenden Regelungen der TA Larm bestimmt. Die TA Larm be-
grenzt die Zurechenbarkeit des zu- und abflieRenden Verkehrs auf einen Ab-
stand von rund 500 m zum Betriebsgrundstiick. Der Untersuchungsbereich wird
auf die StralRenabschnitte festgelegt, die sich in einem Abstand von 500 m zu
den Anschlusspunkten der ErschlieBungsstral3en innerhalb des Geltungsbe-
reichs an das Straliennetz auRerhalb des Geltungsbereichs befinden. Der ent-
sprechende Untersuchungsbereich ist in Karte 22 bis Karte 25 dargestellt.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zum 2. Teilbebauungsplan Nr. 2-89.2
Guterbahnhof Nord wurden bereits 2013 die Auswirkungen des 2. Teilbebau-
ungsplan Nr. 2-89.2 Giterbahnhof Nord auf die Verkehrslarmverhaltnisse auf
bestehenden StralRen in der Umgebung untersucht und beurteilt. Fir mehrere
Untersuchungsfélle (u.a. ,2025 Endausbau®, ,2025 Zwischenzustand Z 2“) wur-
den 2013 die Gebaude und Fassaden entlang bestehender StralRen in der Um-
gebung des Geltungsbereichs ermittelt, an denen durch das zusatzliche Ver-
kehrsaufkommen durch die im Geltungsbereich des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-
89.2 Guterbahnhof Nord zulassigen Nutzungen wesentliche Verkehrslarmpe-
gelerhéhungen zu erwarten sind. Diese Gebaude sind in der Anlage 3 zur Be-
grindung des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.2 Guterbahnhof Nord aufgefiihrt.
In der Begriindung zum 2. Teilbebauungsplan Nr. 2-89.2 Giterbahnhof Nord von
2015 heifl3t es hierzu:

»In der Anlage 3 zur Begriindung des Bebauungsplans sind die durch den zu
erwartenden Verkehr aufgrund der zuldssigen Nutzungen innerhalb des Plange-
biets zu erwartenden Auswirkungen auf die Verkehrslarmverhaltnisse an beste-
henden Gebauden entlang der bestehenden Stral’en aul3erhalb der Geltungsbe-
reichs wahrend der Realisierungsphase des Bebauungsplans dargestellt. Fir die
aufgefiihrten Fassaden besteht ein Anspruch auf Larmsanierung gegen die Stadt
Freiburg. Ein Anspruch auf Einrichtung passiver SchallschutzmalRhahmen be-
steht fir den einzelnen Anspruchsberechtigten nicht, sofern Mal3Bnahmen der
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Larmvorsorge aus dem Uberarbeiteten Larmaktionsplan der Stadt Freiburg um-
gesetzt werden und sich deshalb eine Erhohung des Beurteilungspegels nicht
ergibt.”

Im Rahmen der 1. Anderung des 2. Teilbebauungsplans wurden 2018 fir drei
weitere Gebaude (Karlsruher Stral3e 18, 20 und 38) wesentliche Verkehrslarm-
pegelerh6hungen ermittelt.

Die sich aus den Untersuchungsergebnissen von 2013 zum 2. Teilbebauungs-
plan Nr. 2-89.2 Guterbahnhof Nord ergebenden Anspriiche auf Schallschutz-
malnahmen an den von wesentlichen Verkehrslarmpegelerhthungen betroffe-
nen Geb&auden und Fassaden haben weiterhin Bestand. Durch die 4. Anderung
des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.2d Guterbahnhof Nord wird fir einen Teil der
Flachen innerhalb des Geltungsbereichs der 1. Anderung des 2. Teilbebauungs-
plans Nr. 2-89.2 Giterbahnhof Nord die Gebietsnutzung von Mischgebiet in Ur-
bane Gebiete und ein Sondergebiet geandert.

Diese Anderung der Gebietsart wird auch zu einer Anderung des Kfz-
Verkehrsaufkommens aus dem Geltungsbereich der 4. Anderung des 2. Teilbe-
bauungsplans Nr. 2-89.2d Giterbahnhof Nord fiihren. Im vorliegenden Gutachten
ist zu prifen, ob durch dieses veranderte Kfz-Verkehrsaufkommen aus dem Gel-
tungsbereich der 4. Anderung des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.d Guterbahn-
hof Nord im Vergleich zu den Prognosen zum 2. Teilbebauungsplan Nr. 2-89.2
Giiterbahnhof Nord von 2013 und zur 1. Anderung des 2.Teilbebauungsplans Nr.
2-89.2a Guterbahnhof Nord von 2018 zuséatzliche Gebaude und Fassaden ent-
lang der StralRen im Untersuchungsbereich von wesentlichen Verkehrslarmpe-
gelerh6hungen betroffen sind.

Hierzu werden die Verkehrslarmeinwirkungen an den bestehenden Gebauden
innerhalb des Untersuchungsbereichs (in einem Abstand von 500 m zu den An-
schlusspunkten der ErschlieBungsstralen innerhalb des Plangebiets an das
Strallennetz aufRerhalb des Plangebiets) auf der Grundlage der durch die R+T
Ingenieure fur Verkehrsplanung Ubermittelten Verkehrsmengen fur den Mit-Fall
2035-2 (inkl. Endausbau der B3) prognostiziert und beurteilt. Die hierbei ermittel-
ten Betroffenheiten werden den Betroffenheiten, die die Verkehrslarmberechnun-
gen fir den Zwischenzustand Z 2 2025 sowie flir den Untersuchungsfall zur
1. Anderung 2. Teilbebauungsplan Nr.2-89.2a, Giterbahnhof Nord ergeben ha-
ben, verglichen.

4.1 Emissionsberechnung

Mit-Fall 2035-2 mit Ausbau der B3

Die Berechnung der StraRenverkehrslarmemissionen durch den Kfz-Verkehr auf
den relevanten StrafRenabschnitten in der Umgebung des Plangebiets erfolgt auf
der Grundlage der durch die R+T Ingenieure fur Verkehrsplanung tbermittelten
Verkehrsdaten fur den Mit-Fall 2035-2.

Die Verkehrslarmemissionspegel des Kfz-Verkehrs sind gemal RLS-90 zu be-
rechnen. Fur den Mit-Fall 2035-2 wurden fiir einen Teil der StralRenabschnitte
durch R+T Ingenieure fur Verkehrsplanung Angaben zum Kfz-Verkehr am Tag
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(6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr) sowie SV-Anteile Ubermittelt. Fur die tbri-
gen StralRenabschnitte, fir die lediglich DTV-Angaben vorliegen (Kfz/24h), erfolgt
die Verteilung auf die mafRRgebliche stiindliche Verkehrsstarke am Tag und in der

Nacht sowie der maRgebenden Lkw-Anteile gemal Tabelle 3 der RLS-90.

Zuschlage fur Steigungen und Gefélle sowie fir lichtzeichengeregelte Stral3en-
kreuzungen werden im digitalen Gelandemodell ermittelt und berticksichtigt.

Nach RLS-90 Tab.3 werden fir die betreffenden Stralenabschnitte folgende
Emissionspegel berechnet:

Tabelle 6: Emissionsberechnung — Stral3enverkehr mit-Fall 2035-2

Ab- Kfz/h | Kfz/h p Lme Lme
StraBe schnitt | DTV Tag | Nacht| pTag | Nacht | Tag | Nacht
Kfz/24h % % dB(A) | dB(A)

B3 Isfahanallee 34.200 | 2.052 376 5 67,1 59,7
B3 Isfahanallee 29.950 | 1.778 188 66,4 57,1
Eichstetter StralRe 700 41 6 5 50,1 41,7
Friedhofstral3e 18.300 | 1.081 125 64,3 54,9
Habsburger Strale 31.000 | 1.860 341 20 20 70,7 63,4
Habsburger Strale 20.100 | 1.206 221 20 20 68,9 61,5
Habsburger Strale 3 20.100 | 1.206 221 20 20 68,9 61,5
Kaiserstuhlstralle 8.100 481 50 8 8 59,4 49,6
KandelstralRe 1 1.000 60 11 10 3 53,5 43,3
Kandelstrae 2 600 36 7 10 3 51,3 41,1
Karlsruher Straf3e Nord 1 2.200 132 24 10 3 57,0 46,8
Karlsruher Straf3e Nord 2 1.250 75 6 4 5 49,8 39,2
Karlsruher Straf3e Sid 1 22.250 | 1.391 175 5 7 65,4 57,2
Karlsruher Strafle Sud 2 900 56 6 4 0 51,0 38,5
KomturstralRe 1 10.300 613 63 6 6 59,7 49,8
KomturstralRe 2 1.150 69 6 5 5 49,8 39,2
Komturstral3e 3 1.000 60 11 5 5 49,2 41,9
Mallingerstralle 350 22 7 5 5 47,4 42,4
Neunlindenstral3e 1 8.900 534 98 7 7 62,0 54,7
Neunlindenstral3e 2 4.400 264 48 7 7 59,0 51,6
Neunlindenstral3e 3 6.200 372 68 7 7 60,5 53,1
Neunlindenstral3e 4 7.600 450 50 7 7 61,3 51,8
PlanstraBe A 1 2.000 120 22 7 7 55,6 48,2
Planstrale A 2 1.600 96 18 7 7 54,6 47,3
PlanstraBe A 3 1.900 114 21 7 7 55,3 48,0
Planstrale B 1 3.800 228 42 7 7 58,3 51,0
PlanstraRe B 2 3.600 216 40 7 7 58,1 50,8
PlanstraBe B 3 4.500 270 50 7 7 59,1 51,8
PlanstraBe C 1 6.500 390 72 7 7 60,7 53,3
PlanstraBe C 2 7.100 426 78 7 7 61,1 53,7
PlanstraBe C 3 7.500 450 83 7 7 61,3 54,0
PlanstraBe C 4 8.700 522 96 7 7 62,0 54,6
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Ab- Kfz/h | Kfz/h p Lme Lme
StraBe schnitt| DTV Tag | Nacht | p Tag | Nacht | Tag Nacht

Kfz/24h % % dB(A) | dB(A)

PlanstralBe D 1 5.400 324 59 7 7 59,9 52,5
PlanstralBe D 2 4.900 294 54 7 7 59,4 52,1
PlanstralRe D 3 4.900 294 54 7 7 59,4 52,1
PlanstralBe F 1 4.500 270 50 7 7 59,1 56,3
Planstrale F 2 2.400 144 26 7 7 56,3 48,9
PlanstralBe H 300 18 3 7 7 47,3 39,5
Planstrae H Nord 1 200 12 2 7 7 45,6 37,8
PlanstrafRe H Nord 2 300 18 3 7 7 47,3 39,5
Planstrae H Nord 3 600 36 7 7 7 50,3 43,2
Planstrale H Sud 1 100 6 1 7 7 42,5 35,2
PlanstraBe H Sud 2 200 12 2 7 7 45,6 37,8
Planstrale H Sud 3 600 36 7 7 7 50,3 43,2
Rennweg 1 1.700 100 13 6 6 54,4 45,5
Rennweg 2 12.050 716 75 6 6 62,9 53,1
Rennweg 3 11.000 660 121 6 6 62,6 55,2
Rennweg 4 11.900 714 131 6 6 62,9 55,5
Rennweg 5 6.200 372 68 6 6 60,1 52,7
Stefan-Meier-Stral3e 1 9.600 576 106 10 3 63,4 53,2
Stefan-Meier-Strale 2 11.300 678 124 10 3 64,1 53,9
Waldkircher Stral3e 1 21.150 | 1.250 144 7 7 65,7 56,3
Waldkircher StraRe 2 16.550 978 113 7 7 64,7 55,3
Waldkircher StraRe 3 13.250 781 94 7 7 63,7 54,3
Waldkircher Stral3e 4 12.900 763 88 7 7 63,6 54,2
Waldkircher StraRe 5 7.450 441 50 7 7 61,2 51,7
Zahringer StralRe 1 32.700 | 1.962 360 8 8 68,0 60,7
Zahringer StralRe 2 9.350 556 56 8 8 62,6 52,6
Zahringer StralRe 3 15.400 916 94 8 8 64,7 54,9

v = zuléssige Hochstgeschwindigkeit; DTV = Durchschnittlicher Taglicher Verkehr; M tagmnacnt = mafigebliche stiindliche Ver-
kehrsstarke; p taginacht = malgebender Lkw-Anteil; Ly g T/N = Emissionspegel Tag/Nacht

Die Lage der StralRenabschnitte ist in Abbildung 1 in Kapitel 2.1 dargestellit.

Mit-Fall 2035-1 ohne Ausbau der B3

Beim Mit-Fall 2035-1 werden die im Prognosejahr 2035 zu erwartenden Ver-
kehrsmengen und Verkehrsverteilungen prognostiziert. Dabei wird davon ausge-
gangen, dass die B3 zu diesem Zeitpunkt noch nicht ausgebaut ist.

Fur StrafRenabschnitte der NeunlindenstralR3e, der Friedhofstrale und der Karls-
ruher Stral3e werden fur den Mit-Fall 2035-1 hohere Verkehrsmengen prognosti-
Ziert als fur den Endausbau 2030 (Prognose-Planfall (Prognosejahr 2030)).

Unter Zugrundelegung der Verkehrszahlen fiur den Mit-Fall 2035-1 ergeben sich
fur die StraRenabschnitte der Neunlindenstrale um 0,1 bis 0,5 dB(A) hdhere
Emissionspegel als im Mit-Fall 2035-2, fir den relevanten Abschnitt der Friedhof-
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straf3e um 0,1 dB(A) hohere Emissionspegel und fur die Karlsruher Straf3e um
3,3 bis 4,5 dB(A) hohere Emissionspegel.

Die im Vergleich zum Mit-Fall 2035-2 (mit Ausbau B3) héheren Verkehrs-
larmemissionspegel im Mit-Fall 2035-1 (ohne Ausbau B3) auf den Stral3enab-
schnitten der NeunlindenstralRe und der FriedhofstralRe sind dennoch niedriger
als in dem fir die Beurteilung herangezogenen Zwischenzustand Z2 2025 aus
der Untersuchung 2013. Deshalb ergeben sich gegentiber dem Zwischenzustand
2025 keine weiteren betroffenen Gebaude.

Die Verkehrslarmeinwirkungen an den Gebauden entlang der Karlsruher Stral3e
werden in allen Untersuchungsfallen durch die Kfz-Verkehre auf der
B3/Isfahanallee bestimmt. Der Pegelanteil des Kfz-Verkehrs auf der Karlsruher
Stral3e hat demgegenuber keinen relevanten Einfluss. Da im Mit-Fall 2035-1 (oh-
ne Ausbau B3) der Verkehr auf der B3/Isfahanallee deutlich geringer ist als im
Mit-Fall 2035-2 (mit Ausbau B3) sind auch die Verkehrslarmeinwirkungen an den
Immissionsorten entlang der Karlsruher StraRe im Mit-Fall 2035-1 (ohne Ausbau
B3) geringer als im Mit-Fall 2035-2 (mit Ausbau B3).

4.2 Immissionsberechnung

Die Berechnung der Verkehrslarmeinwirkungen fir den Mit-Fall 2035-2 erfolgt
gemal den RLS-90 auf der Grundlage der o.a. Emissionspegel durch Simulation
der Schallausbreitung in einem digitalen Gelandemodell (DGM). Das DGM ent-
halt alle fir die Berechnung der Schallausbreitung erforderlichen Angaben (Lage
von Schallguellen und Immissionsorten, Héhenverhéltnisse, Schallhindernisse im
Ausbreitungsweg, schallreflektierende Objekte usw.).

Die Verkehrslarmeinwirkungen an den bestehenden Gebauden in der Umgebung
des Plangebiets sind fur den Tag- und Nachtzeitraum in Karte 22 und Karte 23
dargestellt. In Karte 24 und Karte 25 sind die Fassaden gekennzeichnet an de-
nen der Schwellenwert von 70 dB(A) am Tag und von 60 dB(A) in der Nacht er-
reicht oder Uberschritten wird.
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4.3 Beurteilung

Die Beurteilung der Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse
erfolgt in Anlehnung an die Kriterien der 16. BImSchV zur wesentlichen Anderung
von StralRen- und Schienenwegen. Danach sind die Pegelerhéhungen als rele-
vant einzustufen, soweit sie

e den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch (d.h. aufgerundet) um mindestens 3 dB(A) erhéhen und

e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Zusétzlich sind alle Pegelerhéhungen oberhalb der Schwellenwerte von 70 dB(A)
am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht als wesentlich zu beurteilen.

Die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen an bestehenden Geb&uden in-
nerhalb des Untersuchungsbereichs erfolgt fir den Mit-Fall 2035-2. Der Untersu-
chungsbereich umfasst die Strallenabschnitte auRerhalb des Geltungsbereichs
der 4. Anderung des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.2d Giiterbahnhof Nord, die
bis zu 500 m von den Anschlusspunkten der geplanten ErschlieBungsstrafl3en an
das bestehende Stral3ennetz aul3erhalb des Geltungsbereichs entfernt sind.

Im Rahmen der Bebauungsplanverfahren zum 2. Teilbebauungsplan Nr. 2-89.2
Guterbahnhof Nord wurden bereits 2013 und zur 1. Anderung zum 2. Teilbebau-
ungsplan Nr. 2-89.2a in 2018 die Auswirkungen der Planung fur das gesamte
Guterbahnhof-Areal auf die Verkehrslarmverhdaltnisse auf bestehenden Straf3en
in der Umgebung untersucht und beurteilt. Es ist zu prifen, ob aufgrund der 4.
Anderung des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.2d Giiterbahnhof Nord im Unter-
suchungsbereich im Vergleich zu den Prognosen von 2013 und 2018 zusatzliche
Fassaden von wesentlichen Verkehrslarmpegelerhéhungen betroffen sind. Dies
ist der Fall, wenn eine Fassade im Untersuchungsbereich, fir die in den Untersu-
chungen 2013 und 2018 Verkehrslarmpegel von weniger als 70 dB(A) am Tag
oder 60 dB(A) in der Nacht prognostiziert wurden, im aktuellen Mit-Fall 2035-2
eine Verkehrslarmbelastung von 70 dB(A) oder mehr am Tag oder von 60 dB(A)
oder mehr in der Nacht aufweist. Fur eine Beurteilung ,auf der sicheren Seite”
wird unterstellt, dass die planbedingten Zusatzverkehre der im Geltungsbereich
der 4. Anderung des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.2d Giiterbahnhof Nord zu-
lassigen Nutzungen an allen strallenzugewandten Fassaden entlang der relevan-
ten Stralenabschnitte im Untersuchungsbereich Immissionsanteile von mindes-
tens 0,1 dB(A) am Gesamtverkehrslarmpegel verursachen.

Entlang der Neunlindenstrae werden im Mit-Fall 2035-2 Beurteilungspegel von
bis zu 68,8 dB(A) am Tag und bis zu 61,5 dB(A) in der Nacht berechnet. Die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag und
50 dB(A) in der Nacht werden am Tag um bis zu 8,8 dB(A) und in der Nacht um
bis zu 11,5 dB(A) Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht werden um bis zu
4,8 dB(A) am Tag und bis zu 7,5 dB(A) in der Nacht uUberschritten. Entlang der
Neunlindenstral3e sind im Mit-Fall 2035-2 durch den StraRenverkehrslarm keine
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Uberschreitungen des Schwellenwerts von 70 dB(A) zu erwarten. Dagegen wird
der Schwellenwert in der Nacht von 60 dB(A) an zwei Geb&auden an der Neunlin-
denstralRe erreicht oder Uberschritten (Neunlindenstral3e 36, Neunlindenstral3e
38).

An den strallenzugewandten Fassaden der bestehenden Geb&ude entlang der
Waldkircher StraBe werden Beurteilungspegel von bis zu 72,1 dB(A) am Tag
und bis zu 62,2 dB(A) in der Nacht berechnet. Die Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Mischgebiete werden am Tag um bis zu 12,1 dB(A) und in der
Nacht um bis zu 12,2 dB(A) uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte werden am
Tag um bis zu 8,1 dB(A) und in der Nacht um bis zu 8,1 dB(A) lberschritten. Die
Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht werden im Mit-
Fall 2035-2 an den Gebauden Waldkircher StralRe 1, 2, 3, 5, 9, 11 erreicht oder
uberschritten.

An den strallenzugewandten Fassaden der bestehenden Geb&ude entlang der
FriedhofstraBe (Darstellung im Flachennutzungsplan Wohnbauflachen) werden
am Tag Beurteilungspegel von bis zu 69,0 dB(A) und in der Nacht von bis zu
59,6 dB(A) berechnet. Die Orientierungswerte fir Allgemeine Wohngebiete von
55 dB(A) am Tag und von 45 dB(A) in der Nacht werden um bis zu 14,0 dB(A)
am Tag und 14,6 dB(A) in der Nacht Uberschritten. Der Immissionsgrenzwert von
59 dB(A) am Tag und von 49 dB(A) in der Nacht wird um bis zu 10,0 dB(A) bzw.
10,6 dB(A) Uberschritten. Die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht werden im Mit-Fall 2035-2 an den Gebauden an der Fried-
hofstral3e nicht erreicht.

Entlang der Isfahanallee norddstlich des Plangebiets werden an den bestehen-
den Gebauden in der im Flachennutzungsplan dargestellten Wohnbauflache
(sudlicher Abschnitt der Karlsruher Straf3e) Beurteilungspegel von bis zu
70,0 dB(A) am Tag und von bis zu 60,7 dB(A) in der Nacht berechnet. Die Orien-
tierungswerte fur Allgemeine Wohngebiete werden am Tag um bis zu 15,0 dB(A)
und in der Nacht um bis zu 15,6 dB(A) Uberschritten. Die Immissionsgrenzwerte
werden um bis zu 11,0 dB(A) bzw. 11,6 dB(A) uberschritten. Die Schwellenwerte
von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht werden im Mit-Fall 2035-2 an
den beiden Gebauden Karlsruher Stral3e 18 und 20 erreicht bzw. Uberschritten.

An den bestehenden Gebauden in dem im Flachennutzungsplan dargestellten
gewerblichen Bauflachen (nérdlicher Abschnitt der Karlsruher Straf3e und Hor-
nusstralRe 1) werden am Tag Beurteilungspegel von bis zu 72,2 dB(A) und in der
Nacht von bis zu 64,1 dB(A) berechnet. Die Orientierungswerte fiir Gewerbege-
biete von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht werden um bis zu
7,2dB(A) am Tag und um bis zu 9,1 dB(A) in der Nacht Uberschritten. Die
Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht werden im Mit-
Fall 2035-2 an den drei Gebauden Karlsruher Strafl3e 34, 38 und 40 erreicht bzw.
Uberschritten.

Entlang des Rennwegs werden innerhalb des Untersuchungsbereichs am Tag
Beurteilungspegel von bis zu 69,6 dB(A) und in der Nacht von bis zu 59,8 dB(A)
berechnet. Der Flachennutzungsplan stellt den Bereich westlich der Bahntrasse
als Wohnbauflachen dar. Die Orientierungswerte fir Allgemeine Wohngebiete
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von 55 dB(A) am Tag und von 45 dB(A) in der Nacht werden um bis zu
14,6 dB(A) am Tag und 14,8 dB(A) in der Nacht uberschritten. Die Immissions-
grenzwerte fir Wohngebiete werden um bis zu 10,6 dB(A) bzw. 10,8 dB(A) Uber-
schritten. Die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
werden im Mit-Fall 2035-2 an den Gebauden am Rennweg nicht erreicht.

An folgenden Gebauden werden im Mit-Fall 2035-2 zur 4. Anderung des 2. Teil-
bebauungsplans die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht erreicht oder Gberschritten:

e Karlsruher Stral3e 18, 20, 34, 38, 40
e Neunlindenstral3e 36, 38
e Waldkircher StralRe 1, 2, 3, 5, 9, 11

e Hornusstrale 1

Vergleich mit Berechnungsergebnissen 2013 (Referenzfall Zwischenzustand Z 2)
und 2018 (1. Anderung 2. Teilbebauungsplan Nr. 2-89.2a Giiterbahnhof Nord)

In der folgenden Tabelle sind fur die bestehenden Gebaude innerhalb des Unter-
suchungsbereichs die Ergebnisse der aktuellen Verkehrslarmberechnungen
2020 (Mit-Fall 2035-2) den Ergebnissen von 2013 (Referenzfall Zwischenzustand
Z 2) und 2018 (1. Anderung 2. Teilbebauungsplan Nr. 2-89.2a Giiterbahnhof
Nord) fir das lauteste Geschoss gegentbergestellt.
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Tabelle 7: Gebaude mit Fassaden >70/60 dB(A) - Vergleich Mit-Fall 2035-2 - Planfall

2030 - Zwischenzustand Z2; lautestes Geschoss

Mit-Fall 2035-2 Planfall 2030 Zwischenzustand

Immissionsort HR (4. And.) (1. And.) Z2 2025
2020 2018 2013
LrT LrN LT LrN LrT LrN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Emmendinger StraRe 039 NO 69,4 59,6 69,4 59,6 69,1 59,9
Friedhofstraf3e 008 SO 67,5 58,1 67,5 58,1 71,8 62,8
FriedhofstraBe 067 NW 68,2 58,8 68,2 58,8 72,1 63,1
Friedhofstraf3e 069 NW 68,3 58,9 68,3 58,9 71,2 62,1
Friedhofstraf3e 073 NW 68,3 58,9 68,3 58,9 71,2 62,1
Friedhofstraf3e 075 NW 68,2 58,8 68,2 58,8 71,2 62,1
Friedhofstrae 077 NW 68,1 58,7 68,1 58,7 71,1 62,1
Friedhofstraf3e 081 NW 68,0 58,6 68,0 58,6 70,1 61,0
Friedhofstraf3e 085 NW 67,8 58,4 67,8 58,4 69,9 60,9
FriedhofstraBe 087 NW 67,7 58,3 67,7 58,3 69,9 60,8
Friedhofstraf3e 089 NW 67,6 58,2 67,6 58,2 68,9 59,8
Friedhofstraf3e 093 NW 67,6 58,2 67,6 58,2 68,8 59,7
Friedhofstraf3e 095 NW 69,0 59,6 69,0 59,6 70,6 61,5
HornusstralRe 001 SW 71,9 62,7 71,9 62,8 70,6 61,5
Kaiserstuhler StraRe 030 SW 62,1 52,5 62,1 52,4 61,5 52,2
Kaiserstuhlstral3e 002 SW 58,5 48,8 58,5 48,8 59,8 50,7
Kaiserstuhlstral3e 004 SW 59,3 49,6 59,3 49,6 59,3 50,1
Kaiserstuhlstraf3e 014 SW 63,0 53,2 63,0 53,2 61,7 52,5
Kaiserstuhlstral3e 016 SW 63,1 53,3 63,1 53,3 61,7 52,5
Kaiserstuhlstral3e 018 SW 63,1 53,3 63,1 53,3 61,7 52,5
Kaiserstuhlstrae 020a/020b | SW 63,2 53,3 63,2 53,3 61,8 52,6
Kaiserstuhlstral3e 024 SW 63,1 53,3 63,1 53,3 61,7 52,5
Kaiserstuhlstral3e 026 SW 63,1 53,3 63,1 53,3 61,7 52,5
Kaiserstuhlstral3e 028 SW 64,2 54,4 64,2 54,4 61,8 52,6
Karlsruher Strafl3e 018 SW 70,0 60,7 70,0 60,7 68,7 59,6
Karlsruher Straf3e 020 SW 69,3 60,0 69,3 60,0 67,8 58,8
Karlsruher Stral3e 022 SW 68,4 59,1 68,4 59,1 66,7 57,7
Karlsruher Stral3e 024 SW 68,2 58,9 68,2 58,9 66,5 57,4
Karlsruher Stral3e 026 SW 68,0 58,7 68,0 58,7 66,3 57,2
Karlsruher Stral3e 028 SW 67,8 58,5 67,8 58,5 66,0 57,0
Karlsruher Stralze 030 SW 67,6 58,4 67,6 58,4 65,8 56,8
Karlsruher Stral3e 032 SW 67,5 58,2 67,5 58,2 65,7 56,6
Karlsruher Stral3e 034 SW 72,2 64,1 72,2 64,1 70,4 61,3
Karlsruher Strafl3e 038 W 68,9 61,2 68,9 61,2 66,9 57,8
Karlsruher Stral3e 040 W 71,9 63,9 71,9 63,9 70,7 61,6
Komturstra3e 001 NW 65,4 55,9 64,8 55,3 65,5 56,4
Komturstra3e 003-005 N 67,1 57,5 65,1 55,6 66,7 57,6
Komturstra3e 003-005 NW 66,7 57,1 65,1 55,7 66,3 57,2
Komturstra3e 007 N 67,4 57,6 65,9 56,2 67,5 58,4
Komturstra3e 007 NO 69,7 59,9 69,7 59,9 69,8 60,7
Neunlindenstral3e 004 NO 66,3 57,0 66,4 56,9 68,4 59,2
Neunlindenstraf3e 008 NO 65,3 57,7 65,3 57,7 66,5 57,2
Neunlindenstrale 022 NO 64,9 57,4 64,8 57,4 66,3 57,0
Neunlindenstralle 024 NO 65,3 57,8 65,1 57,7 67,3 58,1
Neunlindenstral’e 026 NO 64,0 56,6 63,7 56,3 68,0 58,8
Neunlindenstrafl’e 026 NO 64,1 56,6 63,7 56,3 68,0 58,8
Neunlindenstral3e 028 NO 64,3 56,9 63,9 56,5 68,3 59,1
Neunlindenstraflze 030 NO 65,2 57,8 64,8 57,4 69,3 60,0
Neunlindenstraf3e 030d NO 65,8 58,4 65,4 58,0 69,8 60,6
Neunlindenstrafl3e 32 N 65,9 58,5 65,8 58,4 70,1 60,9
Neunlindenstral’e 034 N 66,0 58,6 65,6 58,2 69,8 60,6
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Mit-Fall 2035-2 Planfall 2030 Zwischenzustand

Immissionsort HR (4. And.) (1. And.) Z2 2025
2020 2018 2013
LrT LrN LrT LrN LrT LrN
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Neunlindenstraf3e 036 N 67,7 60,3 67,3 60,0 69,8 60,6
Neunlindenstraf3e 038 N 68,8 61,5 68,4 61,0 69,9 60,7
Rennweg 030 NO 69,3 59,6 69,3 59,6 69,3 60,1
Rennweg 034 NO 69,3 59,5 69,3 59,5 68,6 59,4
Rennweg 036 NO 69,4 59,6 69,4 59,6 69,9 60,7
Rennweg 038 NO 69,1 59,4 69,1 59,3 68,3 59,2
Rennweg 041 SW 69,6 59,8 69,6 59,8 70,2 61,1
Rennweg 043 SW 69,4 59,7 69,4 59,7 70,3 61,2
Rennweg 049 SW 69,5 59,7 69,5 59,7 71,6 62,5
Rennweg 051 SW 69,6 59,8 69,5 59,7 71,5 62,3
Rennweg 051 NW 65,0 55,2 64,5 54,7 66,2 57,0
Rennweg 053 SW 67,2 57,7 66,6 57,2 73,0 63,9
Rennweg 053 SO 64,9 55,1 64,3 54,5 66,1 56,9
Waldkircher Strae 001 SW 69,0 59,7 68,9 59,5 73,6 64,4
Waldkircher StraRe 001 w 70,1 60,7 70,1 60,7 73,4 64,3
Waldkircher StraRe 002 SW 68,4 58,8 68,3 58,7 69,7 60,6
Waldkircher StraRe 002 SO 69,6 60,2 69,5 60,1 70,7 61,6
Waldkircher StraRe 002a SO 69,1 59,7 69,0 59,6 71,3 62,2
Waldkircher Strae 003 w 70,2 60,7 70,2 60,7 73,0 64,0
Waldkircher Strae 004 SO 69,2 59,8 69,1 59,7 71,6 62,5
Waldkircher StraRe 004a SO 69,2 59,8 69,2 59,8 72,7 63,6
Waldkircher StraRe 004a NO 67,9 58,4 68,0 58,4 71,0 61,9
Waldkircher StraRe 005 w 70,6 61,0 70,6 61,0 72,7 63,6
Waldkircher StraRe 006 NO 66,7 57,0 66,7 57,0 69,1 60,0
Waldkircher StraRe 006a NO 65,9 56,1 65,9 56,0 68,2 59,1
Waldkircher Strae 008 SO 65,8 55,8 65,8 55,8 67,6 58,5
Waldkircher Strae 009 w 72,1 62,2 72,1 62,2 72,9 63,8
Waldkircher Straf3e 009 NwW 72,0 60,8 72,0 60,8 71,8 62,7
Waldkircher Straf3e 010 SO 66,6 56,5 66,6 56,5 68,9 59,8
Waldkircher Straf3e 010a NO 69,3 58,9 69,4 58,9 72,1 62,8
Waldkircher Straf3e 011 NW 70,5 59,4 70,5 59,4 70,7 61,6
Waldkircher Straf3e 013 NW 69,3 59,2 69,3 59,2 69,9 60,8
Waldkircher Straf3e 015 NW 68,8 59,2 68,8 59,1 69,4 60,3
Waldkircher Straf3e 017 NW 68,8 59,3 68,8 59,3 69,4 60,3
Waldkircher Straf3e 019 NW 68,7 59,3 68,7 59,3 70,1 61,0
Waldkircher Straf3e 021 NW 68,7 59,3 68,7 59,3 70,5 61,4
Waldkircher Stral3e 031/029 | NW 68,1 59,0 68,1 58,9 71,0 62,0
Waldkircher Straf3e 033 NW 68,2 59,0 68,2 59,0 70,2 61,1
Waldkircher Straf3e 035 NW 68,2 59,0 68,2 59,0 70,1 61,0
Waldkircher Straf3e 039 NW 68,1 59,0 68,2 59,1 69,4 60,3
Waldkircher Straf3e 041 NW 68,1 58,9 68,1 58,9 68,8 59,7
Waldkircher Straf3e 043 NW 68,0 58,9 68,0 58,8 68,8 59,7
Waldkircher Straf3e 045 NW 67,9 58,7 67,9 58,7 68,8 59,7
Waldkircher Stral3e 047 NW 67,8 58,7 67,8 58,7 68,8 59,8
Waldkircher Straf3e 049 SW 63,5 54,9 63,5 54,9 65,9 56,8
Waldkircher Straf3e 049 NW 67,6 58,3 67,6 58,3 68,9 59,8
Waldkircher Straf3e 051 NW 67,4 58,1 67,4 58,0 69,0 60,0
Waldkircher StraRe 055 NW 67,2 57,9 67,2 57,9 69,8 60,7
Waldkircher StraRe 057 w 68,0 58,7 68,0 58,7 72,2 63,1

Im Vergleich zu den Verkehrslarmberechnungen aus dem Jahr 2018 zur 1. Ande-
rung des 2. Teilbebauungsplans sind unter Berticksichtigung der fir den Mit-Fall
2035-2 ubermittelten Verkehrsmengen und Strafl3enlagen keine zusatzlichen Ge-
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baude von Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht betroffen.

Zusatzlich zu den bereits ermittelten Fassadenabschnitten in den Verkehrslarm-
berechnungen zum Prognose-Planfall (Prognosejahr 2030) zur 1. Anderung des
2. Teilbebauungsplans ergeben die Berechnungen zum Mit-Fall 2035-2 zur 4.
Anderung des 2. Teilbebauungsplans lediglich an zwei Gebauden jeweils ein
weiteres, von Uberschreitungen der Schwellenwerte betroffenes Geschoss:

¢ Neunlindenstrafle 38, 2.0G
e Waldkircher Strale 2, Stidostfassade, 3.0G

GemalR den Kriterien der 16. BImSchV sind oberhalb der Schwellenwerte von
70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht alle Pegelerh6hungen als wesent-
lich zu beurteilen. Die durch die Planung verursachte Larmbeeintrachtigung soll
nach der Rechtsprechung nicht zu einer Gesamtbelastung fihren, die eine Ge-
sundheitsgeféahrdung darstellt. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwal-
tungsgerichts ist davon auszugehen, dass der aus grundrechtlicher Sicht kriti-
sche Wert fur Wohngebaude bei einer Gesamtbelastung oberhalb der Werte von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts beginnt. Liegt die bestehende Belastung am
Tag in Bereichen von mehr als 70 dB(A), hat der Plangeber abzuwagen, ob Er-
héhungen tberhaupt hingenommen werden kénnen, auch wenn sie rechnerisch
aufgrund der hohen Grundbelastung nur zu einer geringfligigen Erhéhung fahren.
Planungsziel ist es dann, die bestehende Gesundheitsgefahr nicht weiter zu er-
héhen.

In der Abwagung sind insbesondere die bestehenden Verkehrslarmverhaltnisse,
die Mdoglichkeiten aktiver SchallschutzmalRnahmen (z.B. Verkehrsverlagerung,
Schallschutzwéande, larmmindernder Stralenbelag) und Mobglichkeiten zur Si-
cherstellung gesunder Wohnverhéltnisse innerhalb der bestehenden Geb&dude
durch passive Schallschutzmallnahmen zu bericksichtigen. Eine abwagende
Prifung kann zu dem Ergebnis kommen, dass rechnerisch marginale Erhéhun-
gen als zumutbar zu werten sind, wenn durch passive Schallschutzmalihahmen
wohnvertragliche Innenpegel sichergestellt werden.
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|5 Zusammenfassung

Mit der geplanten 4. Anderung des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.2d Giiter-
bahnhof Nord sollen gro3ere Teilflachen im Westen des Plangebiets als Urbane
Gebiete bzw. als Sondergebiet entwickelt werden. Im Rahmen dieser Planungen
ist die Anpassung bzw. Uberarbeitung der schalltechnischen Untersuchung zur 1.
Anderung des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.2a Giiterbahnhof Nord erforder-
lich. Bei zu erwartenden Larmkonflikten sind Losungsmaglichkeiten aufzuzeigen
und Vorschlage fur entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan zu unter-
breiten.

5.1 Prognose der Verkehrslarmeinwirkungen

Die Verkehrslarmeinwirkungen im Plangebiet werden anhand der Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 beurteilt. Die StraRenverkehrslarmeinwir-
kungen im Plangebiet werden auf der Grundlage der in der Verkehrsuntersu-
chung der R+T Ingenieure fur Verkehrsplanung dargestellten Verkehrsmengen
fur den Mit-Fall 2035-2 ermittelt. Die Schienenverkehrslarmeinwirkungen durch
die Bahnstrecke westlich des Plangebiets werden anhand der durch das Bahn-
Umwelt-Zentrum der Deutschen Bahn AG Ubermittelten Zugdaten fur die Analyse
2018 ermittelt.

Freie Schallausbreitung

Am Tag (6.00-22.00 Uhr) und in der Nacht (22.00-6.00 Uhr) werden die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir Verkehrslarmeinwirkungen in Mischgebieten von
60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht bei freier Schallausbreitung nahezu
in den gesamten geplanten Urbanen Gebieten Uberschritten. In den geplanten
Urbanen Gebieten sind Verkehrslarmeinwirkungen zwischen 60 dB(A) und
75 dB(A) am Tag und zwischen 55 dB(A) und 75 dB(A) in der Nacht zu erwarten.

In dem geplanten Sondergebiet werden die Orientierungswerte der DIN 18005
fur Verkehrslarmeinwirkungen in Gewerbegebieten von 55 dB(A) in der Nacht bei
freier Schallausbreitung im geplanten Sondergebiet Uberschritten. Der Orientie-
rungswert von 65 dB(A) fur den Tag wird entlang der Bahntrasse an der nord-
westlichen Plangebietsgrenze Uberschritten.

Bebauung gemal Konzept

Unter Berlcksichtigung einer méglichen Bebauung im Plangebiet wird der Orien-
tierungswert der DIN 18005 fur Verkehrslarmeinwirkungen in Mischgebieten von
60 dB(A) am Tag an den der Bahnstrecke zugewandten Fassaden der Gebdude
in der ersten Baureihe sudostlich der Planstral3e D (MU 1d, MU 1c¢) im lautesten
Geschoss um bis zu 13 dB(A) Uberschritten. Jeder der geplanten Baukorper in
den geplanten Urbanen Gebieten verfiigt iber mindestens eine Fassade, an wel-
cher der Orientierungswert am Tag eingehalten wird (mit Ausnahme des geplan-
ten Multifunktionsgeb&udes in MU1d).
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Im Sondergebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 65 dB(A) am Tag
fur Gewerbegebiete an den der Bahnstrecke zugewandten Fassaden der Ge-
baude um bis zu 1 dB(A) geringflgig Uberschritten. An allen schienenabgewand-
ten Fassaden der Baukdrper im Sondergebiet wird der Orientierungswert einge-
halten.

Im Nachtzeitraum sind im lautesten Geschoss am Uberwiegenden Teil der Fas-
saden — insbesondere an den der Bahn und der Stral3en zugewandten Fassaden
- der Baukorper in den geplanten Urbanen Gebieten Uberschreitungen des Ori-
entierungswerts der DIN 18005 fir Mischgebiete von 50 dB(A) zu erwarten. An
einzelnen Fassaden der Gebaude wird der Orientierungswert gerade eingehal-
ten.

Im Sondergebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005 von 55 dB(A) fur Ge-
werbegebiete in der Nacht an den der Bahnstrecke zugewandten Fassaden der
Gebéude um bis zu 7 dB(A) Uberschritten. Jeder Baukorper im Sondergebiet
verfligt iber mindestens eine Fassade, an der der Orientierungswert eingehalten
wird.

SchallschutzmalRnahmen

Zum Schutz vor den Verkehrslarmeinwirkungen sind im Bebauungsplan Schall-
schutzmalRnahmen festzusetzen.

Durch Larmschutzwande innerhalb des Plangebiets lassen sich aufgrund der
Abstande, der Hohe der geplanten bis zu siebengeschossigen Bebauung und der
nicht vorhandenen Uberstandslangen die Schienenverkehrslarmeinwirkungen
nicht wirkungsvoll abschirmen.

An den der PlanstralRe F und der NeunlindenstralRe zugewandten Fassaden der
geplanten Gebaude in den Urbanen Gebieten MU 1a, 1b, 1c und 1d werden die
Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete von 60 dB(A) am Tag um bis
zu 9 dB(A) Uberschritten. Aufgrund der Hohe der geplanten Bebauung, der ge-
ringen Abstande der geplanten Bebauung zu den Straf3en und der erforderlichen
Grundstuckszufahrten ist durch Larmschutzwénde entlang dieser Strafl3en kein
wirksamer Schallschutz mdglich.

Das geplante Bebauungskonzept reagiert auf diese hohen Verkehrslarmeinwir-
kungen durch eine weitestgehend geschlossene Bebauung entlang der Paul-
Ehrlich-Stral3e (Planstrae D). Durch diese relativ hohe Bebauung werden die
Schienenverkehrslarmeinwirkungen in den dahinterliegenden Gebieten wir-
kungsvoll abgeschirmt. Durch die abschirmende Wirkung dieser Gebauderiegel
werden die Schienenverkehrslarmeinwirkungen in den von der Bahnstrecke aus
gesehenen, dahinterliegenden Urbanen Gebieten und im Sondergebiet deutlich
gemindert. Durch die geplante Bebauung werden im Uberwiegenden Teil der
Garten- und Grinflachen an den stral3enabgewandten Gebaudeseiten Verkehrs-
larmeinwirkungen berechnet, die unterhalb der Orientierungswerte fir Misch- und
Gewerbegebiete am Tag liegen. Zusatzliche L&rmschutzmalnahmen zum
Schutz der Garten- und Griunflachen werden daher nicht erforderlich.
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Wegen der hohen Verkehrslarmeinwirkungen — insbesondere durch den Schie-
nenverkehr — sind die der Bahnstrecke zugewandten Fassaden der geplanten
Gebéaude im Urbanen Gebiet MUlc (Baufelder D1-7/ D1-8) entlang der Paul-
Ehrlich-StraRe (Planstral3e D) nur bedingt zum Wohnen geeignet. Die Grundrisse
der Wohnungen in diesem Teil des Plangebiets sind so zu gliedern, dass Wohn-
und Schlafraume moglichst zur larmabgewandten siiddstlichen Fassade orientiert
werden. Als larmabgewandt gelten Fassaden, an denen der Orientierungswert
Tag nicht Uberschritten wird. Wohn- und Schlafraume an der larmzugewandten
Fassade sind mdoglich, wenn diese Rdume an der larmzugewandten Fassade
keine offenbaren Fenster aufweisen und Uber ausreichende Bellftungsmaoglich-
keiten verfiigen (bspw. Eckraume). Fir schutzbedlrftige Raume (z.B. Blrorau-
me) an den der Bahnstrecke zugewandten Fassaden sind fensterunabhangige
Laftungsmaoglichkeiten vorzusehen.

Zum Schutz vor den Verkehrslarmeinwirkungen ist eine entsprechende Grundris-
sorientierung festzusetzen. Zusatzlich sind Festsetzungen zum passiven Schall-
schutz zu treffen.

5.2 Auswirkungen der Planung auf die Verkehrslarmverhaltnisse in der
Umgebung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens zum 2. Teilbebauungsplan Nr. 2-89.2
Guterbahnhof Nord wurden bereits 2013 und 2018 die Auswirkungen der Pla-
nung fir das gesamte Giterbahnhof-Areal auf die Verkehrslarmverhaltnisse auf
bestehenden StralRen in der Umgebung untersucht. Es ist zu priifen, ob sich auf-
grund der 4. Anderung des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.2d Giiterbahnhof
Nord im Vergleich zu den damaligen Prognosen relevante Anderungen in Bezug
auf die Verkehrslarmverhaltnisse ergeben.

Daher werden die Verkehrslarmeinwirkungen der fir den Mit-Fall 2035-2 tGbermit-
telten Verkehrsmengen an den bestehenden Gebauden in einem Abstand von
500 m zu den Anschlusspunkten der ErschlieRungsstral3en innerhalb des Plan-
gebiets an das StralRennetz aul3erhalb des Plangebiets prognostiziert und beur-
teilt.

An folgenden Gebauden werden im Mit-Fall 2035-2 zur 4. Anderung des 2. Teil-
bebauungsplans Nr. 2-89.2d die Schwellenwerte von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht erreicht oder Uberschritten:

e Karlsruher Straf3e 18, 20, 34, 38, 40
¢ NeunlindenstralRe 36, 38

e Waldkircher Strae 1, 2, 3, 5, 9, 11
e Hornusstral3e 1

Es wird unterstellt, dass die planbedingten Zusatzverkehre der im Geltungsbe-
reich der 4. Anderung des 2. Teilbebauungsplans Nr. 2-89.2d Guterbahnhof Nord
zulassigen Nutzungen an allen betroffenen Fassaden Immissionsanteile von
mindestens 0,1 dB(A) am Gesamtverkehrslarmpegel verursachen.
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Die Berechnungsergebnisse fir den Mit-Fall 2035-2 wurden mit den Ergebnissen
der Verkehrslarmberechnungen von 2013 fiir den Zwischenzustand Z 2 sowie mit
den Ergebnissen der Verkehrslarmberechnungen von 2018 zur 1. Anderung des
2. Teilbebauungsplans verglichen.

Im Vergleich zu den Verkehrslarmberechnungen aus dem Jahr 2018 zur 1. Ande-
rung des 2. Teilbebauungsplans Nr.2-89.2a sind unter Berilicksichtigung der fir
den Mit-Fall 2035-2 tbermittelten Verkehrsmengen und Straf3enlagen keine zu-
séatzlichen Gebaude von Uberschreitungen der Schwellenwerte von 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in der Nacht betroffen.

Zusatzlich zu den bereits ermittelten Fassadenabschnitten in den Verkehrslarm-
berechnungen zum Prognose-Planfall (Prognosejahr 2030) zur 1. Anderung des
2. Teilbebauungsplans ergeben die Berechnungen zum Mit-Fall 2035-2 zur 4.
Anderung des 2. Teilbebauungsplans lediglich an zwei Gebauden jeweils ein
weiteres, von Uberschreitungen der Schwellenwerte betroffenes Geschoss:

¢ Neunlindenstral3e 38, 2.0G
e Waldkircher Stra3e 2, Stidostfassade, 3.0G
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Urheberrechtliche Hinweise

Die in dieser Unterlage vorgelegten Ermittlungen und Berechnungen sowie die
durchgefuhrten Recherchen wurden nach bestem Wissen und mit der notigen
Sorgfalt auf der Grundlage der angegebenen und wahrend der Bearbeitung zu-
ganglichen Quellen erarbeitet. Eine Gewabhr fir die sachliche Richtigkeit wird nur
fur selbst ermittelte und erstellte Informationen und Daten im Rahmen der Ubli-
chen Sorgfaltspflicht ibernommen. Eine Gewahr fiir die sachliche Richtigkeit fir
Daten und Sachverhalte aus dritter Hand wird nicht ibernommen.

Die Ausfertigungen dieser Unterlage bleiben bis zur vollstandigen Bezahlung des
vereinbarten Honorars Eigentum der FIRU Gfl mbH. Alle Unterlagen sind urhe-
berrechtlich geschitzt. Nur der Auftraggeber ist berechtigt, die Unterlagen oder
Auszige hiervon (dies jedoch nur mit Quellenangaben) fir die gemalR Auftrag
vereinbarte Zweckbestimmung weiterzugeben. Vervielfaltigungen, Veroffentli-
chungen und Weitergabe von Inhalten an Dritte in jeglicher Form sind nur mit
vorheriger schriftlicher Genehmigung der FIRU Gfl mbH gestattet. Ausgenom-
men ist die Verwendung der Unterlagen oder Teilen davon fur Vermarktungsakti-
onen des Auftraggebers. In diesen Fallen ist ein deutlich sichtbarer Hinweis auf
FIRU Gfl mbH als Urheber zu platzieren.

© FIRU Gfl mbH
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|6 Anhang

1. Kennzeichnung Gebaudefassaden, an denen die Orientierungswerte (blau)
der DIN 18005 fur Mischgebiete (fir MU) bzw. Gewerbegebiete (fir SO) so-
wie die Schwellenwerte (rot) von 70/60 dB(A) Tag/Nacht uberschritten wer-
den; fur das EG bis 6.0G

2. Kennzeichnung Gebaudefassaden, an denen die Immissionsgrenzwerte
(blau) der 16. BImSchV fur Mischgebiete (fir MU) bzw. Gewerbegebiete (fir
SO) sowie die Schwellenwerte (rot) von 70/60 dB(A) Tag/Nacht tberschritten
werden; fir das EG bis 6.0G

3. Tabelle: Verkehrslarmpegel oberhalb 70 dB(A) am Tag und /oder 60dB(A) in
der Nacht im Untersuchungsbereich aul3erhalb des Geltungsbereich des Be-
bauungsplans, Gegeniberstellung Mit-Fall 2035-2, Prognose-Planfall (Prog-
nosejahr 2030, aus Untersuchungen 2018) und Zwischenzustand Z2 2025
(aus Untersuchungen 2013)

4. FIRU-Gfl Bericht-Nr. P11-078/10 vom 12. April 2013
4.1. Karte 14
4.2. Karte 15
4.3. Karte 16
4.4. Karte 17
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1. Kennzeichnung Gebaudefassaden, an denen die Orientierungswerte (blau)
der DIN 18005 fur Mischgebiete (fir MU) bzw. Gewerbegebiete (fir SO) sowie
die Schwellenwerte (rot) von 70/60 dB(A) Tag/Nacht Uberschritten werden; fir
das EG bis 6.0G
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4. Anderung 2. Teilbebauungsplan
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Karte 5b:

Verkehrslarmeinwirkungen Tag/Nacht
Prognose-Fall 2035/

Schiene Analyse 2018

mit Bebauung im Plangebiet

1. Obergeschoss
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Gfl Freiburg, SU Bebauungsplan Giterbahnhof Nord April 2020
2.Kennzeichnung Gebaudefassaden, an denen die Immissionsgrenzwerte (blau)
der 16. BImSchV fir Mischgebiete (fir MU) bzw. Gewerbegebiete (fir SO) sowie
die Schwellenwerte (rot) von 70/60 dB(A) Tag/Nacht Uberschritten werden; fir
das EG bis 6.0G
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Gfl Freiburg, SU Bebauungsplan Giterbahnhof Nord April 2020
3.Tabelle: Verkehrslarmpegel oberhalb 70 dB(A) am Tag und /oder 60dB(A) in
der Nacht im Untersuchungsbereich auf3erhalb des Geltungsbereich des Bebau-
ungsplans, Gegeniberstellung Mit-Fall 2035-2, Prognose-Planfall (Prognosejahr
2030, aus Untersuchungen 2018) und Zwischenzustand Z2 2025 (aus Untersu-
chungen 2013)
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P19-075 Freiburg Giiterbahnhof-4. Anderung 2. Teilbebauungsplan 2-89.d

Pegelerhéhung oberhalb 70 dB(A) (Tag) und / oder 60 dB(A) (Nacht)

Immissionsort Geschoss HR [Prognose-Planfall 4. And. |Prognose-Planfall 1. And. |Zwischenzustand Z2 2025
LrT dB(A) LrN dB(A) | LfT dB(A) LrN dB(A) | LrT dB(A) LrN dB(A)
Emmendinger StraBBe 039 EG NO 69,4 59,6 69,4 59,6 69,0 59,9
Emmendinger StraRBe 039 1.0G NO 69,2 59,5 69,2 59,5 69,1 59,9
Emmendinger StraBe 039 2.0G NO 68,7 59,0 68,7 59,0 68,8 59,6
Emmendinger StraRe 039 3.0G NO 68,2 58,4 68,2 58,4 68,3 59,2
FriedhofstraRe 008 EG SO 67,3 57,9 67,3 57,9 71,4 62,3
FriedhofstraRe 008 1.0G SO 67,5 58,1 67,5 58,1 71,8 62,8
FriedhofstraRe 067 EG NW 68,0 58,6 68,0 58,6 71,7 62,6
FriedhofstraRe 067 1.0G NW 68,2 58,8 68,2 58,8 72,1 63,1
FriedhofstraRe 067 2.0G NW 68,0 58,6 68,0 58,6 72,0 62,9
FriedhofstraRe 069 EG NW 68,0 58,6 68,0 58,6 70,7 61,7
FriedhofstraRe 069 1.0G NW 68,3 58,9 68,3 58,9 71,2 62,1
FriedhofstraRe 069 2.0G NW 68,1 58,7 68,1 58,7 71,0 61,9
FriedhofstraRe 073 EG NW 68,0 58,6 68,0 58,6 70,7 61,7
FriedhofstraRe 073 1.0G NW 68,3 58,9 68,3 58,9 71,2 62,1
FriedhofstraRe 073 2.0G NW 68,1 58,7 68,1 58,7 71,0 61,9
FriedhofstraRe 075 EG NW 67,9 58,5 67,9 58,5 70,7 61,7
FriedhofstraRe 075 1.0G NW 68,2 58,8 68,2 58,8 71,2 62,1
FriedhofstraRe 075 2.0G NW 68,0 58,6 68,0 58,6 71,0 61,9
FriedhofstraRe 077 EG NW 67,8 58,4 67,8 58,4 70,7 61,7
FriedhofstraRe 077 1.0G NW 68,1 58,7 68,1 58,7 71,1 62,1
FriedhofstraRe 077 2.0G NW 68,0 58,6 68,0 58,6 71,0 61,9
FriedhofstraRe 081 EG NW 67,7 58,3 67,7 58,3 69,7 60,6
FriedhofstraRe 081 1.0G NW 68,0 58,6 68,0 58,6 70,1 61,0
FriedhofstraRe 081 2.0G NW 67,9 58,5 67,9 58,5 69,9 60,9
FriedhofstraRe 085 EG NW 67,4 58,0 67,4 58,0 69,5 60,5
FriedhofstraRe 085 1.0G NW 67,8 58,4 67,8 58,4 69,9 60,9
FriedhofstraRe 085 2.0G NW 67,7 58,3 67,7 58,3 69,8 60,7
FriedhofstraRe 087 EG NW 67,3 57,9 67,3 57,9 69,5 60,4
FriedhofstraRe 087 1.0G NW 67,7 58,3 67,7 58,3 69,9 60,8
FriedhofstraRe 087 2.0G NW 67,6 58,2 67,6 58,2 69,7 60,6
FriedhofstraRe 089 EG NW 67,3 57,9 67,3 57,9 68,5 59,4
FriedhofstraRe 089 1.0G NW 67,6 58,2 67,6 58,2 68,9 59,8
FriedhofstraRe 089 2.0G NW 67,5 58,1 67,5 58,1 68,7 59,6
FriedhofstraRe 093 EG NW 67,2 57,8 67,2 57,8 68,4 59,3
FriedhofstraRe 093 1.0G NW 67,6 58,2 67,6 58,2 68,8 59,7
FriedhofstraRe 093 2.0G NW 67,5 58,1 67,5 58,1 68,6 59,5
FriedhofstraRe 095 EG NW 68,9 59,5 68,9 59,5 70,6 61,5
FriedhofstraRe 095 1.0G NW 69,0 59,6 69,0 59,6 70,6 61,5
FriedhofstraRe 095 2.0G NW 68,6 59,2 68,6 59,2 70,1 61,0
FriedhofstraRe 095 3.0G NW 68,2 58,8 68,2 58,8 69,6 60,5
HornusstraRe 001 EG SW 71,9 62,7 71,9 62,7 70,6 61,5
HornusstraRe 001 1.0G SW 71,8 62,7 71,8 62,8 70,2 61,1
HornusstraRe 001 2.0G SW 71,4 62,4 71,4 62,5 69,6 60,5
Hornusstrafle 001 3.0G SW 70,9 62,0 70,9 62,1 69,0 59,9
Kaiserstuhler StraRe 030 EG SW 56,7 47,0 56,7 47,0 55,8 46,6
Kaiserstuhler StraRe 030 1.0G SW 61,7 51,9 61,6 51,9 60,6 51,4
Kaiserstuhler StraRe 030 2.0G SW 62,1 52,3 62,0 52,3 61,1 51,9
Kaiserstuhler StraRe 030 3.0G SW 62,1 52,5 62,1 52,4 61,4 52,2
Kaiserstuhler StraRe 030 4.0G SW 62,1 52,5 62,0 52,4 61,5 52,2
Kaiserstuhlstrafe 002 EG SW 57,0 47,3 57,0 47,3 58,4 49,3
Kaiserstuhlstrafe 002 1.0G SW 58,5 48,8 58,5 48,8 59,8 50,7
Kaiserstuhlstrafe 004 EG SW 59,3 49,6 59,3 49,6 59,3 50,1
KaiserstuhlstralRe 014 EG SW 63,0 53,2 63,0 53,2 61,7 52,5
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Immissionsort Geschoss HR |[Prognose-Planfall 4. And. |Prognose-Planfall 1. And. |Zwischenzustand Z2 2025
LT dB(A) LN dB(A) | LfT dB(A) LrN dB(A) | LrT dB(A) LrN dB(A)
KaiserstuhlstraRe 016 EG SW 62,8 53,0 62,8 53,0 61,4 52,2
KaiserstuhlstraRe 016 1.0G SW 63,1 53,3 63,1 53,3 61,7 52,5
KaiserstuhlstraRe 016 2.0G SW 62,9 53,1 62,9 53,1 61,5 52,3
KaiserstuhlstraRe 016 3.0G SW 62,6 52,8 62,6 52,8 61,3 52,1
KaiserstuhlstraRe 018 EG SW 62,8 53,0 62,8 53,0 61,4 52,2
KaiserstuhlstraRe 018 1.0G SW 63,1 53,3 63,1 53,3 61,7 52,5
KaiserstuhlstraRe 018 2.0G SW 63,0 53,1 63,0 53,1 61,6 52,4
KaiserstuhlstraRe 018 3.0G SW 62,6 52,8 62,6 52,8 61,3 52,1
Kaiserstuhlstrake 020a/020b EG SW 63,0 53,2 63,0 53,2 61,6 52,4
KaiserstuhlstrakRe 020a/020b 1.0G SW 63,2 53,3 63,2 53,3 61,8 52,6
KaiserstuhlstrakRe 020a/020b 2.0G SW 63,0 53,1 63,0 53,1 61,6 52,4
KaiserstuhlstraRe 020a/020b 3.0G SW 62,7 52,8 62,7 52,8 61,3 52,1
KaiserstuhlstraRe 024 EG SW 62,9 53,1 62,9 53,1 61,6 52,4
KaiserstuhlstraRe 024 1.0G SW 63,1 53,3 63,1 53,3 61,7 52,5
KaiserstuhlstraRe 024 2.0G SW 63,0 53,1 63,0 53,1 61,6 52,4
KaiserstuhlstraRe 024 3.0G SW 62,7 52,8 62,7 52,8 61,3 52,1
KaiserstuhlstraRe 026 EG SW 62,9 53,1 62,9 53,1 61,5 52,3
KaiserstuhlstraRe 026 1.0G SW 63,1 53,3 63,1 53,3 61,7 52,5
KaiserstuhlstraRe 026 2.0G SW 62,9 53,1 62,9 53,1 61,6 52,4
KaiserstuhlstraRe 026 3.0G SW 62,6 52,8 62,6 52,8 61,3 52,1
KaiserstuhlstraRe 028 EG SW 63,5 53,7 63,5 53,7 61,2 52,0
KaiserstuhlstraRe 028 1.0G SW 64,2 54,4 64,2 54,4 61,8 52,5
KaiserstuhlstraRe 028 2.0G SW 64,1 54,2 64,1 54,2 61,8 52,6
Karlsruher Strale 018 EG SW 68,7 59,4 68,7 59,4 67,9 58,8
Karlsruher StralRe 018 1.0G SW 69,7 60,5 69,7 60,5 68,7 59,6
Karlsruher StralRe 018 2.0G SW 70,0 60,7 70,0 60,7 68,7 59,6
Karlsruher StralRe 018 3.0G SW 69,9 60,7 69,9 60,7 68,6 59,5
Karlsruher Strafle 020 EG SW 68,3 59,0 68,3 59,0 67,2 58,1
Karlsruher Strafle 020 1.0G SW 69,2 59,9 69,2 59,9 67,8 58,8
Karlsruher StralRe 020 2.0G SW 69,3 60,0 69,3 60,0 67,8 58,8
Karlsruher Strafle 020 3.0G SW 69,2 59,9 69,2 59,9 67,7 58,6
Karlsruher Strafle 022 EG SW 67,2 58,0 67,2 58,0 65,8 56,8
Karlsruher Strafle 022 1.0G SW 68,3 59,0 68,3 59,0 66,7 57,6
Karlsruher Strafle 022 2.0G SW 68,4 59,1 68,4 59,1 66,7 57,7
Karlsruher Stralle 022 3.0G SW 68,3 59,0 68,3 59,0 66,6 57,5
Karlsruher Stralle 024 EG SW 66,7 57,5 66,7 57,5 65,4 56,3
Karlsruher Stralle 024 1.0G SW 68,0 58,7 68,0 58,7 66,4 57,3
Karlsruher Stralle 024 2.0G SW 68,2 58,9 68,2 58,9 66,5 57,4
Karlsruher Stralle 024 3.0G SW 68,1 58,9 68,1 58,9 66,4 57,3
Karlsruher Stralle 026 EG SW 66,4 57,2 66,4 57,2 65,0 55,9
Karlsruher Stralle 026 1.0G SW 67,8 58,5 67,8 58,5 66,1 57,1
Karlsruher Stralle 026 2.0G SW 68,0 58,7 68,0 58,7 66,3 57,2
Karlsruher Stralle 026 3.0G SW 68,0 58,7 68,0 58,7 66,2 57,2
Karlsruher Stralle 028 EG SW 66,1 56,8 66,1 56,8 64,6 55,5
Karlsruher Stralle 028 1.0G SW 67,5 58,2 67,5 58,2 65,8 56,7
Karlsruher Stralle 028 2.0G SW 67,8 58,5 67,8 58,5 66,0 57,0
Karlsruher Stralle 028 3.0G SW 67,8 58,5 67,8 58,5 66,0 56,9
Karlsruher StrafRe 030 EG SW 65,8 56,6 65,8 56,6 64,3 55,2
Karlsruher StrafRe 030 1.0G SW 67,3 58,0 67,3 58,0 65,5 56,5
Karlsruher StrafRe 030 2.0G SW 67,6 58,3 67,6 58,3 65,8 56,7
Karlsruher StraRe 030 3.0G SW 67,6 58,4 67,6 58,4 65,8 56,8
Karlsruher Strafle 032 EG SW 65,6 56,3 65,6 56,3 64,0 54,9
Karlsruher Strafle 032 1.0G SW 67,1 57,8 67,1 57,8 65,3 56,3
Karlsruher Strafle 032 2.0G SW 67,4 58,1 67,4 58,2 65,7 56,6
Karlsruher Strafle 032 3.0G SW 67,5 58,2 67,5 58,2 65,7 56,6
Karlsruher StralRe 034 EG SW 72,2 64,1 72,2 64,1 70,4 61,3
Karlsruher StralRe 034 1.0G SW 72,1 64,1 72,1 64,1 70,1 61,0
Karlsruher StralRe 038 EG W% 67,7 60,0 67,7 60,0 65,8 56,8
Karlsruher StralRe 038 1.0G W 68,9 61,2 68,9 61,2 66,9 57,8
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Karlsruher StralRe 040 EG W 71,9 63,9 71,9 63,9 70,7 61,6
Karlsruher StralRe 040 1.0G W 71,4 63,6 71,4 63,6 70,1 61,0
Karlsruher StralRe 040 2.0G % 70,8 63,1 70,8 63,1 69,4 60,3
KomturstraRe 001 EG NW 63,0 53,5 62,1 52,6 62,8 53,7
KomturstraRe 001 1.0G NW 64,2 54,7 63,3 53,8 63,8 54,7
KomturstraRe 001 2.0G NW 64,9 55,4 64,1 54,7 64,7 55,6
KomturstraRe 001 3.0G NW 65,3 55,8 64,6 55,1 65,3 56,2
KomturstraRe 001 4.0G NW 65,4 55,9 64,8 55,3 65,5 56,4
KomturstraBe 003-005 EG N 66,7 57,0 62,6 53,1 64,2 55,1
KomturstraBe 003-005 1.0G N 67,1 57,4 63,8 54,3 65,3 56,2
KomturstraBe 003-005 2.0G N 67,2 57,5 64,6 55,1 66,3 57,1
KomturstraBe 003-005 3.0G N 67,1 57,5 65,1 55,6 66,7 57,6
KomturstraBe 003-005 EG NW 65,8 56,1 62,6 53,2 63,8 54,7
KomturstraBe 003-005 1.0G NW 66,4 56,8 63,9 54,4 64,8 55,7
KomturstraBe 003-005 2.0G NW 66,6 57,0 64,6 55,2 65,7 56,6
KomturstraBe 003-005 3.0G NW 66,7 57,1 65,1 55,7 66,3 57,2
KomturstraRe 007 EG N 67,3 57,5 65,7 56,0 66,6 57,5
KomturstraRBe 007 1.0G N 67,4 57,6 65,9 56,2 67,2 58,1
KomturstraBe 007 2.0G N 67,2 57,5 65,8 56,1 67,4 58,3
KomturstraRBe 007 3.0G N 67,0 57,3 65,7 56,1 67,5 58,4
KomturstraRBe 007 EG NO 69,7 59,9 69,7 59,9 69,7 60,5
KomturstraRe 007 1.0G NO 69,5 59,7 69,5 59,7 69,8 60,7
KomturstraRe 007 2.0G NO 68,9 59,1 68,9 59,1 69,6 60,4
KomturstraRe 007 3.0G NO 68,3 58,5 68,2 58,5 69,2 60,1
NeunlindenstraRe 004 EG NO 66,2 56,8 66,3 56,8 68,2 59,0
NeunlindenstraRe 004 1.0G NO 66,3 57,0 66,4 56,9 68,4 59,2
NeunlindenstraBe 008 EG NO 65,2 57,6 65,2 57,6 66,3 57,0
NeunlindenstraRe 008 1.0G NO 65,3 57,7 65,3 57,7 66,5 57,2
NeunlindenstraBe 022 EG NO 64,8 57,3 64,7 57,3 66,0 56,7
NeunlindenstraBe 022 1.0G NO 64,9 57,4 64,8 57,4 66,3 57,0
NeunlindenstraBe 022 2.0G NO 64,6 57,2 64,6 57,1 66,2 56,9
NeunlindenstraRBe 024 EG NO 65,3 57,8 65,1 57,7 67,3 58,1
NeunlindenstraRBe 024 1.0G NO 65,2 57,8 65,0 57,6 67,3 58,1
NeunlindenstraRe 024 2.0G NO 64,9 57,4 64,7 57,3 67,0 57,8
NeunlindenstraRe 024 3.0G NO 64,5 57,0 64,3 56,9 66,6 57,4
NeunlindenstraRBe 026 EG NO 64,0 56,6 63,7 56,3 68,0 58,8
NeunlindenstraRe 026 1.0G NO 63,9 56,5 63,6 56,2 67,9 58,7
NeunlindenstraRe 026 2.0G NO 63,6 56,1 63,2 55,8 67,5 58,3
NeunlindenstraRe 026 3.0G NO 63,2 55,7 62,8 55,4 67,0 57,8
NeunlindenstraRBe 026 EG NO 64,1 56,6 63,7 56,3 68,0 58,8
NeunlindenstraRe 026 1.0G NO 64,0 56,5 63,6 56,2 67,9 58,7
NeunlindenstraRe 026 2.0G NO 63,7 56,2 63,2 55,8 67,5 58,3
NeunlindenstraRe 026 3.0G NO 63,3 55,8 62,8 55,4 67,0 57,8
NeunlindenstraBe 028 EG NO 64,3 56,9 63,9 56,5 68,3 59,1
NeunlindenstraBe 028 1.0G NO 64,1 56,7 63,7 56,3 68,1 58,9
NeunlindenstraBe 028 2.0G NO 63,6 56,2 63,3 55,9 67,6 58,4
NeunlindenstraBe 028 3.0G NO 63,1 55,6 62,7 55,3 67,0 57,8
NeunlindenstraBe 030 EG NO 65,2 57,8 64,8 57,4 69,3 60,0
NeunlindenstraRe 030 1.0G NO 64,7 57,3 64,4 57,0 68,8 59,6
NeunlindenstraRe 030 2.0G NO 64,0 56,6 63,7 56,3 68,1 58,8
NeunlindenstraRe 030 3.0G NO 63,3 55,9 63,0 55,6 67,3 58,0
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NeunlindenstraBe 030d EG NO 65,8 58,4 65,4 58,0 69,8 60,6
NeunlindenstraBe 030d 1.0G NO 65,2 57,8 64,9 57,5 69,3 60,0
NeunlindenstraBe 030d 2.0G NO 64,4 57,0 64,1 56,7 68,4 59,2
NeunlindenstraBe 030d 3.0G NO 63,7 56,2 63,3 55,9 67,5 58,3
NeunlindenstraRe 32 EG N 65,9 58,5 65,8 58,4 70,1 60,9
NeunlindenstraRe 32 1.0G N 65,3 57,9 65,2 57,9 69,5 60,2
NeunlindenstraRe 32 2.0G N 64,5 57,1 64,5 57,1 68,5 59,3
NeunlindenstraRe 32 3.0G N 63,8 56,3 63,7 56,3 67,6 58,3
NeunlindenstraBe 034 EG N 66,0 58,6 65,6 58,2 69,8 60,6
NeunlindenstraRBe 034 1.0G N 65,6 58,2 65,2 57,8 69,2 60,0
NeunlindenstraRe 034 2.0G N 64,9 57,5 64,5 57,1 68,3 59,0
NeunlindenstraRe 034 3.0G N 64,1 56,7 63,7 56,4 67,3 58,1
NeunlindenstraBe 036 EG N 67,7 60,3 67,3 60,0 69,8 60,6
NeunlindenstraRBe 036 1.0G N 67,3 59,9 67,0 59,6 69,3 60,0
NeunlindenstraRBe 036 2.0G N 66,6 59,2 66,3 58,9 68,4 59,2
NeunlindenstraRBe 036 3.0G N 65,9 58,5 65,5 58,1 67,5 58,2
NeunlindenstraRBe 036 4.0G N 65,2 57,8 64,8 57,4 66,6 57,4
NeunlindenstraBe 036 5.0G N 64,5 57,1 64,1 56,7 65,8 56,6
NeunlindenstraBe 038 EG N 68,8 61,5 68,4 61,0 69,9 60,7
NeunlindenstraBe 038 1.0G N 68,3 60,9 67,9 60,5 69,3 60,1
NeunlindenstraRe 038 2.0G N 67,5 60,1 67,1 59,6 68,4 59,2
NeunlindenstraBe 038 3.0G N 66,7 59,2 66,2 58,8 67,5 58,3
NeunlindenstraRe 038 4.0G N 65,9 58,4 65,4 58,0 66,6 57,4
NeunlindenstraRBe 038 5.0G N 65,1 57,7 64,7 57,3 65,8 56,6
Rennweg 030 EG NO 69,3 59,6 69,3 59,6 69,1 60,0
Rennweg 030 1.0G NO 69,3 59,5 69,3 59,5 69,3 60,1
Rennweg 030 2.0G NO 68,8 59,1 68,8 59,1 69,0 59,8
Rennweg 030 3.0G NO 68,3 58,6 68,3 58,6 68,5 59,4
Rennweg 034 EG NO 69,3 59,5 69,3 59,5 68,4 59,3
Rennweg 034 1.0G NO 69,1 59,3 69,1 59,3 68,6 59,4
Rennweg 034 2.0G NO 68,6 58,8 68,6 58,8 68,3 59,1
Rennweg 034 3.0G NO 68,0 58,3 68,0 58,2 67,9 58,8
Rennweg 036 EG NO 69,4 59,6 69,4 59,6 69,6 60,5
Rennweg 036 1.0G NO 69,3 59,6 69,3 59,5 69,9 60,7
Rennweg 036 2.0G NO 68,9 59,1 68,8 59,0 69,6 60,5
Rennweg 036 3.0G NO 68,3 58,5 68,2 58,5 69,2 60,1
Rennweg 038 EG NO 69,1 59,4 69,1 59,3 68,3 59,2
Rennweg 038 1.0G NO 68,9 59,1 68,9 59,1 68,3 59,2
Rennweg 038 2.0G NO 68,3 58,6 68,3 58,6 68,0 58,9
Rennweg 038 3.0G NO 67,8 58,0 67,8 58,0 67,7 58,5
Rennweg 041 EG SW 69,6 59,8 69,6 59,8 70,2 61,1
Rennweg 041 1.0G SW 69,5 59,7 69,5 59,7 70,0 60,9
Rennweg 041 2.0G SW 69,0 59,2 68,9 59,2 69,5 60,3
Rennweg 043 EG SW 69,4 59,7 69,4 59,7 70,3 61,2
Rennweg 043 1.0G SW 69,3 59,6 69,3 59,6 70,0 60,9
Rennweg 043 2.0G SW 68,8 59,1 68,8 59,1 69,4 60,3
Rennweg 049 EG SW 69,5 59,7 69,5 59,7 71,6 62,5
Rennweg 049 1.0G SW 69,5 59,7 69,4 59,7 71,2 62,1
Rennweg 049 2.0G SW 69,0 59,2 69,0 59,2 70,6 61,4
Rennweg 049 3.0G SW 68,5 58,7 68,4 58,7 69,9 60,8
Rennweg 051 EG SW 69,5 59,8 69,5 59,7 71,5 62,3
Rennweg 051 1.0G SW 69,6 59,8 69,5 59,7 71,1 62,0
Rennweg 051 2.0G SW 69,1 59,3 69,0 59,2 70,5 61,3
Rennweg 051 3.0G SW 68,6 58,8 68,4 58,7 69,8 60,7
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Rennweg 051 EG NW 64,7 55,0 64,4 54,6 66,0 56,9
Rennweg 051 1.0G NW 65,0 55,2 64,5 54,7 66,2 57,0
Rennweg 051 2.0G NW 64,9 55,2 64,3 54,6 66,1 56,9
Rennweg 051 3.0G NW 64,8 55,0 64,1 54,4 65,9 56,7
Rennweg 053 EG SW 66,2 56,8 65,8 56,4 73,0 63,9
Rennweg 053 1.0G SW 66,9 57,4 66,4 57,0 72,8 63,7
Rennweg 053 2.0G SW 67,2 57,7 66,6 57,2 72,3 63,1
Rennweg 053 3.0G SW 67,2 57,7 66,6 57,1 71,7 62,6
Rennweg 053 4.0G SW 67,2 57,6 66,6 57,1 71,2 62,0
Rennweg 053 5.0G SW 67,1 57,5 66,5 57,0 70,7 61,6
Rennweg 053 EG SO 64,4 54,5 63,9 54,0 65,7 56,6
Rennweg 053 1.0G SO 64,9 55,1 64,3 54,5 66,1 56,9
Rennweg 053 2.0G SO 64,9 55,1 64,3 54,5 66,0 56,9
Rennweg 053 3.0G SO 64,8 55,0 64,1 54,3 65,8 56,7
Rennweg 053 4.0G SO 64,6 54,8 63,9 54,1 65,7 56,5
Rennweg 053 5.0G SO 64,4 54,6 63,6 53,9 65,5 56,3
Waldkircher Stralle 001 EG SW 68,7 59,4 68,6 59,3 73,6 64,4
Waldkircher Stralle 001 1.0G SW 69,0 59,7 68,9 59,5 73,4 64,2
Waldkircher Stralle 001 2.0G SW 68,8 59,4 68,6 59,3 72,8 63,7
Waldkircher Stralle 001 3.0G SW 68,5 59,2 68,3 58,9 72,2 63,1
Waldkircher Stralle 001 4.0G SW 68,2 58,8 68,0 58,6 71,7 62,6
Waldkircher Stralle 001 EG w 70,0 60,6 70,0 60,6 73,4 64,3
Waldkircher Stralle 001 1.0G w 70,1 60,7 70,1 60,7 73,4 64,3
Waldkircher Stralle 001 2.0G w 69,9 60,4 69,8 60,4 73,0 63,9
Waldkircher Stralle 001 3.0G w 69,5 60,1 69,5 60,0 72,5 63,4
Waldkircher Stralle 001 4.0G w 69,2 59,7 69,1 59,7 72,0 62,9
Waldkircher Stralle 002 EG SW 68,4 58,7 68,3 58,7 69,7 60,6
Waldkircher Stralle 002 1.0G SW 68,4 58,8 68,3 58,7 69,6 60,4
Waldkircher Stralle 002 2.0G SW 68,1 58,5 68,0 58,4 69,1 59,9
Waldkircher Stralle 002 3.0G SW 67,6 58,0 67,5 57,9 68,6 59,5
Waldkircher Stralle 002 EG SO 69,1 59,7 69,0 59,6 70,1 61,0
Waldkircher Stralle 002 1.0G SO 69,6 60,2 69,5 60,1 70,7 61,6
Waldkircher Stralle 002 2.0G SO 69,6 60,2 69,5 60,1 70,7 61,6
Waldkircher Stralle 002 3.0G SO 69,4 60,0 69,3 59,9 70,6 61,5
Waldkircher StralRe 002a EG SO 68,2 58,8 68,2 58,7 70,5 61,4
Waldkircher StralRe 002a 1.0G SO 69,0 59,6 68,9 59,5 71,2 62,1
Waldkircher StralRe 002a 2.0G SO 69,1 59,7 69,0 59,6 71,3 62,2
Waldkircher StralRe 002a 3.0G SO 69,0 59,6 68,9 59,5 71,2 62,1
Waldkircher Stralle 003 EG w 70,1 60,7 70,1 60,7 72,9 63,8
Waldkircher StralRe 003 1.0G w 70,2 60,7 70,2 60,7 73,0 64,0
Waldkircher StralRe 003 2.0G w 69,8 60,4 69,9 60,4 72,7 63,6
Waldkircher Stralle 003 3.0G w 69,4 59,9 69,4 59,9 72,2 63,1
Waldkircher Stralle 004 EG SO 68,4 59,0 68,4 58,9 70,8 61,8
Waldkircher Stralle 004 1.0G SO 69,1 59,7 69,0 59,6 71,6 62,5
Waldkircher Stralle 004 2.0G SO 69,2 59,8 69,1 59,7 71,6 62,5
Waldkircher Stralle 004 3.0G SO 69,1 59,7 69,0 59,6 71,5 62,4
Waldkircher StralRe 004a EG SO 68,7 59,3 68,7 59,3 72,3 63,2
Waldkircher StralRe 004a 1.0G SO 69,2 59,8 69,2 59,8 72,7 63,6
Waldkircher StralRe 004a 2.0G SO 69,2 59,8 69,2 59,8 72,6 63,5
Waldkircher StralRe 004a 3.0G SO 69,0 59,6 69,0 59,6 72,3 63,2
Waldkircher StralRe 004a EG NO 67,2 57,6 67,2 57,6 70,5 61,4
Waldkircher StralRe 004a 1.0G NO 67,8 58,2 67,8 58,2 71,0 61,9
Waldkircher StralRe 004a 2.0G NO 67,9 58,4 67,9 58,4 71,0 61,9
Waldkircher StralRe 004a 3.0G NO 67,9 58,3 68,0 58,3 70,9 61,8
Waldkircher Stralle 005 EG w 70,6 61,0 70,6 61,0 72,4 63,4
Waldkircher Stralle 005 1.0G w 70,6 61,0 70,6 61,0 72,7 63,6
Waldkircher Stralle 005 2.0G w 70,2 60,5 70,2 60,5 72,4 63,3
Waldkircher Stralle 005 3.0G w 69,7 60,0 69,7 60,0 72,0 62,9
Waldkircher Stralle 005 4.0G w 69,2 59,5 69,2 59,5 71,6 62,5
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Waldkircher Stralle 006 EG NO 64,6 54,9 64,6 54,9 67,4 58,3
Waldkircher Stralle 006 1.0G NO 65,9 56,2 65,9 56,2 68,4 59,4
Waldkircher Stralle 006 2.0G NO 66,4 56,7 66,4 56,7 68,9 59,8
Waldkircher Stralle 006 3.0G NO 66,7 57,0 66,7 57,0 69,1 60,0
Waldkircher StralRe 006a EG NO 63,3 53,4 63,3 53,4 65,7 56,6
Waldkircher StralRe 006a 1.0G NO 64,4 54,6 64,5 54,6 66,9 57,8
Waldkircher StralRe 006a 2.0G NO 65,4 55,5 65,4 55,5 67,7 58,6
Waldkircher StralRe 006a 3.0G NO 65,9 56,1 65,9 56,0 68,2 59,1
Waldkircher Stralle 008 EG SO 63,1 53,2 63,1 53,1 65,0 55,9
Waldkircher Stralle 008 1.0G SO 64,2 54,2 64,2 54,2 66,1 57,0
Waldkircher Stralle 008 2.0G SO 65,2 55,2 65,2 55,2 67,1 58,0
Waldkircher Stralle 008 3.0G SO 65,8 55,8 65,8 55,8 67,6 58,5
Waldkircher Stralle 009 EG w 72,1 62,2 72,1 62,2 72,8 63,7
Waldkircher Stralle 009 1.0G w 71,6 61,6 71,6 61,6 72,9 63,8
Waldkircher Stralle 009 2.0G w 70,9 60,9 70,9 60,8 72,6 63,5
Waldkircher Stralle 009 3.0G w 70,2 60,1 70,2 60,1 72,2 63,1
Waldkircher Stralle 009 4.0G w 69,6 59,5 69,6 59,5 71,8 62,7
Waldkircher Stralle 009 EG NW 72,0 60,8 72,0 60,8 71,6 62,5
Waldkircher Stralle 009 1.0G NW 71,6 60,5 71,6 60,5 71,8 62,7
Waldkircher Stralle 009 2.0G NW 70,8 59,9 70,8 59,9 71,6 62,5
Waldkircher Stralle 009 3.0G NW 70,1 59,2 70,1 59,2 71,2 62,1
Waldkircher Stralle 009 4.0G NW 69,4 58,7 69,4 58,7 70,9 61,8
Waldkircher Stralle 010 EG SO 64,1 54,0 64,1 54,0 66,4 57,3
Waldkircher Stralle 010 1.0G SO 65,4 55,4 65,4 55,4 67,8 58,6
Waldkircher Stralle 010 2.0G SO 66,2 56,1 66,2 56,1 68,5 59,4
Waldkircher Stralle 010 3.0G SO 66,6 56,5 66,6 56,5 68,9 59,8
Waldkircher StralRe 010a EG NO 69,3 58,9 69,3 58,9 72,0 62,8
Waldkircher StralRe 010a 1.0G NO 69,3 58,9 69,4 58,9 72,1 62,8
Waldkircher StralRe 010a 2.0G NO 69,1 58,6 69,1 58,6 71,7 62,5
Waldkircher StralRe 010a 3.0G NO 68,7 58,3 68,7 58,3 71,2 62,0
Waldkircher StralRe 010a EG SO 67,1 56,6 67,1 56,6 68,6 59,5
Waldkircher StralRe 010a 1.0G SO 67,9 57,4 67,9 57,4 69,7 60,6
Waldkircher StralRe 010a 2.0G SO 68,2 57,8 68,2 57,8 70,0 60,9
Waldkircher StralRe 010a 3.0G SO 68,3 57,9 68,3 57,9 70,1 61,0
Waldkircher Stralle 011 EG NW 70,5 59,3 70,5 59,3 70,1 61,0
Waldkircher Stralle 011 1.0G NW 70,5 59,4 70,5 59,4 70,7 61,6
Waldkircher Stralle 011 2.0G NW 70,1 59,1 70,1 59,1 70,7 61,5
Waldkircher Stralle 011 3.0G NW 69,5 58,7 69,5 58,6 70,5 61,3
Waldkircher Stralle 011 4.0G NW 69,0 58,2 69,0 58,2 70,2 61,1
Waldkircher Stralle 013 EG NW 69,1 59,1 69,1 59,1 69,9 60,0
Waldkircher Stralle 013 1.0G NW 69,3 59,2 69,3 59,2 69,8 60,7
Waldkircher Stralle 013 2.0G NW 69,0 58,9 69,0 58,9 69,9 60,8
Waldkircher Stralle 013 3.0G NW 68,6 58,5 68,6 58,4 69,7 60,6
Waldkircher Stralle 013 4.0G NW 68,2 58,0 68,2 58,0 69,5 60,4
Waldkircher Stralle 015 EG NW 68,6 59,1 68,6 59,1 68,8 59,7
Waldkircher Stralle 015 1.0G NW 68,8 59,2 68,8 59,1 69,4 60,3
Waldkircher Stralle 015 2.0G NW 68,6 58,8 68,6 58,8 69,4 60,3
Waldkircher Stralle 015 3.0G NW 68,2 58,4 68,2 58,4 69,3 60,2
Waldkircher Stralle 015 4.0G NW 67,8 58,0 67,8 58,0 69,1 60,0
Waldkircher Stralle 017 EG NW 68,7 59,2 68,7 59,2 68,7 59,6
Waldkircher Stralle 017 1.0G NW 68,8 59,3 68,8 59,3 69,4 60,3
Waldkircher Stralle 017 2.0G NW 68,5 58,9 68,5 58,9 69,4 60,3
Waldkircher Stralle 017 3.0G NW 68,1 58,4 68,1 58,4 69,2 60,2
Waldkircher Stralle 017 4.0G NW 67,7 58,0 67,7 58,0 69,0 59,9
Waldkircher Stralle 019 EG NW 68,7 59,3 68,7 59,2 69,5 60,4
Waldkircher Stralle 019 1.0G NW 68,7 59,3 68,7 59,3 70,1 61,0
Waldkircher Stralle 019 2.0G NW 68,4 58,9 68,4 58,9 69,1 60,0
Waldkircher Stralle 019 3.0G NW 67,9 58,4 67,9 58,4 68,9 59,8
Waldkircher Stralle 019 4.0G NW 67,5 58,0 67,5 58,0 68,6 59,5
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LT dB(A) LN dB(A) | LfT dB(A) LrN dB(A) | LrT dB(A) LrN dB(A)
Waldkircher Stralle 021 EG NW 68,7 59,3 68,7 59,3 70,1 61,0
Waldkircher Stralle 021 1.0G NW 68,7 59,3 68,7 59,3 70,5 61,4
Waldkircher Stralle 021 2.0G NW 68,3 58,9 68,3 58,9 70,3 61,2
Waldkircher Stralle 021 3.0G NW 67,8 58,4 67,8 58,4 70,0 60,9
Waldkircher Stralle 021 4.0G NW 67,4 58,0 67,4 57,9 69,7 60,6
Waldkircher StraRe 031/029 EG NW 68,1 59,0 68,1 58,9 71,0 62,0
Waldkircher StralRe 033 EG NW 68,2 59,0 68,2 59,0 70,1 61,1
Waldkircher StralRe 033 1.0G NW 68,2 59,0 68,2 59,0 70,2 61,1
Waldkircher StralRe 033 2.0G NW 67,8 58,7 67,8 58,6 69,8 60,7
Waldkircher Stralle 033 3.0G NW 67,4 58,3 67,4 58,2 69,4 60,3
Waldkircher Stralle 035 EG NW 68,2 59,0 68,2 59,0 70,1 61,0
Waldkircher Stralle 035 1.0G NW 68,2 59,0 68,2 59,0 70,1 61,0
Waldkircher Stralle 035 2.0G NW 67,8 58,7 67,8 58,6 69,8 60,7
Waldkircher Stralle 035 3.0G NW 67,4 58,2 67,4 58,2 69,3 60,2
Waldkircher Stralle 039 EG NW 68,1 59,0 68,2 59,1 69,3 60,3
Waldkircher Stralle 039 1.0G NW 68,1 59,0 68,2 59,0 69,4 60,3
Waldkircher Stralle 039 2.0G NW 67,8 58,6 67,8 58,6 69,1 60,0
Waldkircher Stralle 039 3.0G NW 67,3 58,2 67,3 58,2 68,6 59,5
Waldkircher Stralle 041 EG NW 68,1 58,9 68,1 58,9 68,7 59,6
Waldkircher Stralle 041 1.0G NW 68,1 58,9 68,1 58,9 68,8 59,7
Waldkircher Stralle 041 2.0G NW 67,7 58,5 67,7 58,5 68,5 59,4
Waldkircher Stralle 041 3.0G NW 67,2 58,1 67,2 58,0 68,0 58,9
Waldkircher Stralle 043 EG NW 68,0 58,8 68,0 58,8 68,7 59,6
Waldkircher StralRe 043 1.0G NW 68,0 58,9 68,0 58,8 68,8 59,7
Waldkircher Stralle 043 2.0G NW 67,6 58,5 67,6 58,5 68,5 59,4
Waldkircher StralRe 043 3.0G NW 67,2 58,0 67,2 58,0 68,0 58,9
Waldkircher Stralle 045 EG NW 67,8 58,6 67,7 58,6 68,7 59,7
Waldkircher Stralle 045 1.0G NW 67,9 58,7 67,9 58,7 68,8 59,7
Waldkircher Stralle 045 2.0G NW 67,5 58,4 67,5 58,3 68,5 59,4
Waldkircher Stralle 045 3.0G NW 67,1 57,9 67,1 57,9 68,0 59,0
Waldkircher Stralle 047 EG NW 67,8 58,6 67,7 58,6 68,8 59,7
Waldkircher Stralle 047 1.0G NW 67,8 58,7 67,8 58,7 68,8 59,8
Waldkircher Stralle 047 2.0G NW 67,5 58,3 67,5 58,3 68,5 59,4
Waldkircher Stralle 047 3.0G NW 67,0 57,9 67,0 57,9 68,0 59,0
Waldkircher Stralle 049 EG SW 63,0 54,6 63,0 54,6 65,7 56,6
Waldkircher Stralle 049 1.0G SW 63,5 54,9 63,5 54,9 65,9 56,8
Waldkircher Stralle 049 2.0G SW 63,4 54,8 63,4 54,8 65,7 56,6
Waldkircher Stralle 049 3.0G SW 63,2 54,6 63,2 54,5 65,4 56,3
Waldkircher Stralle 049 4.0G SW 63,0 54,3 63,0 54,2 65,0 55,9
Waldkircher Stralle 049 EG NW 67,5 58,3 67,5 58,3 68,9 59,8
Waldkircher Stralle 049 1.0G NW 67,6 58,3 67,6 58,3 68,9 59,8
Waldkircher Stralle 049 2.0G NW 67,2 58,0 67,2 58,0 68,5 59,4
Waldkircher Stralle 049 3.0G NW 66,8 57,6 66,8 57,5 68,0 58,9
Waldkircher Stralle 049 4.0G NW 66,3 57,1 66,3 57,1 67,5 58,4
Waldkircher Stralle 051 EG NW 67,3 57,9 67,3 57,9 69,0 60,0
Waldkircher Stralle 051 1.0G NW 67,4 58,1 67,4 58,0 69,0 59,9
Waldkircher Stralle 051 2.0G NW 67,0 57,8 67,0 57,7 68,6 59,5
Waldkircher Stralle 051 3.0G NW 66,6 57,4 66,6 57,3 68,0 59,0
Waldkircher Stralle 055 EG NW 67,2 57,8 67,2 57,8 69,8 60,7
Waldkircher Stralle 055 1.0G NW 67,2 57,9 67,2 57,9 69,4 60,3
Waldkircher Stralle 055 2.0G NW 66,9 57,6 66,9 57,6 68,7 59,6
Waldkircher Stralle 055 3.0G NW 66,6 57,3 66,6 57,3 68,1 59,0
Waldkircher Stralle 055 4.0G NW 66,2 56,9 66,2 56,9 67,5 58,4
Waldkircher Stralle 057 EG w 68,0 58,7 68,0 58,7 72,2 63,1
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